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14 DOKUMENTATION

14.1 Konsultation und Scoping-Dokumente
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- Stellungnahme der OBB-Infrastruktur Bau Aktiengesellschaft vom 16. 07.2008
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S 34 Traisental Schnelistrale

Knoten bei St. Pdlten (A1) — Wilhelmsburg Nord (B 20) einschlieRlich Verbindung B 1
Strategische Prifung im Verkehrsbereich (SP-V}

Konzept fir die Erstellung des Umweltberichts

Sehr geehrte Frau DI Viogel,

unter Bezugnahme auf das mit Schreiben vom 17.06.2008 ubermittelte Konzept fir die Erstellung
des Umweltberichtes erlauben wir uns gemaR § 4 SB-V-Gesetz wie folgt Stellung zu nehmen:

Seitens der OBB Infrastruktur Bau AG besteht grundsatzlich kein Einwand gegen das Konzept des
Umweltberichtes.

Beziiglich der unter. Pkt. 4.2 angefiihrten zu untersuchenden Alternativen, die sich auf betriebliche
bzw. bauliche Malnahmen der OBB beziehen, ersuchen wir um Einbindung und Abstimmung mit
der bei uns fiir diesen Bereich zustindigen Netz- und Streckenentwickiung GmbH.

Ergéinzend erfauben wir uns anzumerken, dass die angedachte Einbindung der S 34 in die A1
unser Projekt Giterzugumfahrung St. Pélten berihrt.

Fur dieses Projekt liegt ein aufrechter Baugenehmigungsbescheid vor und es ist daher im Zuge
der weiteren Planungen eine entsprechende Abstimmung vorzunehmen.

Wir erlauben uns bereits jetzt vorsorglich darauf hinzuweisen, dass allfallige daraus resultierende
Mehrkosten die der OBB Infrastrukiur Bau AG fir Planung und Bau entstehen, von der ASFINAG
zu Ubernehmen waren.

Dar{iber hinaus liegen die baulichen Manahmen im Bereich der Einbindung A 1 innerhalb des
verordneten Gelandestreifens und ist hiefir die Zustimmung der OBB Bau AG bzw. Ansuchen
gemalt § 5 Hochleistungsstreckengesetz erforderlich.

OBB-Infrastruktur Bau Akt haft. Wien, FN 71396 w. Handelsgericht Wiena - DVR-Nr.: 0063553,

van, AY¥O1EaaARRT
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- Stellungnahme des Bundesministeriums fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft (BMLFUW) vom 17. 07.2008
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Ihre Nachricht vom

BMLFUW- Dr. Platzer-Schneider / 2115
UW.1.4.3/0019-:/1/2008  ursula plaizer-schneider@lebensministerium at

Sehr geehrte Frau DI Vogel!

Das BMLFUW hat als Umweltstelle gemalt § 4 SP-V-Gesetz das Konzept zur S 34 Traisental
Schnellstrasse, Knoten bei St. Pdlten (A 1) — Wilhelmsburg Nord (B 20) einschlielilich
Verbindung B 1, am 21. Juni erhalten.

Das BMLUW als Umweltstelle gibt dazu fristgerecht folgende Stellungnahme ab und ersucht
um Bericksichtigung der Varschlage beim Umweltbericht:

Allgemeines:

Im Konzept wird der Untersuchungsrahmen behandelt (Scoping) und damit der Rahmen far
die weitere Vorgangsweise festgelegt. Die Inhalte des Umweltberichts fir zukinftige
Netzverdnderungen sind in § 6 SP-V-G angeﬂ]hn. Diese sind im Rahmen des Scoping durch
Abgrenzung der folgenden Fragestellungen’ zu behandeln:

Zu betrachtende Alternativen,
welche Auswirkungen in weiterer Folge zu prifen sein werden (und welche
nicht) - das schlief3t Zielsetzungen mit ein,
+ fir welche Untersuchungsraume die Betrachtungen durchzufiihren sind (inkl. méglicher
grenziberschreitender Aspekie),
+ fir welche Zeitraume die Betrachtungen (z B. der Auswirkungen) durchzuftiihren sind,

! Siehe dazu auch die Ausfithrungen in der BMLFUW Studie Strategische Umweltpriifung, Yom

Untersuchungsrahmen zur Erfolgskontrolle”.

a Bundesnumisterium fiir Land- und Forstwirtschaft, Unmwelr ind Wasserwirtschaft, A-1010 Wien, Stubenbastei 3
Telefon (+43 1) 515 22-0, Telefax (+43 1) 515 224002, E-Mail: office(@lebensministerium.at, www.lebensministerium at
DVR 0000183, Bauk PSK 3060904, BLZ 60000, BIC OPSEATWW, IBAN AT 77 6000 0000 0506 0904, UID ATU 379799048
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* in welcher Priiftiefe vorzugehen ist (Detaillierungsgrad),

s welche Methoden fUr die Ermittlung und Bewertung der Auswirkungen verwendet
werden,

* welche Daten und Informationen erforderlich (und verfligbar) sind und zu Grunde
gelegt werden,

s welche Maltnahmen beriicksichtigt werden,

* welche Stellen und Experten aus welchen Fachbereichen dafiir ggf. einzubinden sind
und

+ wie die Verknipfung mit vor- und nachgeordneten Planungen erfolgt.

Die Systematik und Angaben des vorliegenden Scopingdokuments folgen den Anforderungen
des SP-V-Leitfadens. Das BMLFUW hat zum Leitfaden umfassende Stellungnahmen zur
Systematik und zum Inhalt abgegeben. Diese Stellungnahmen bleiben aufrecht und die
Kritikpunkte sowie Empfehlungen (sofern sie im endgiltigen Leitfaden nicht berlcksichtigt
wurden) bleiben auch im Zusammenhang mit dem Scoping Dokument zur gegenstandlichen
Netzverdnderung inhaltlich aufrecht und werden z.T. nicht wiederholt. Generell wird auf die
Unklarheiten hinsichtlich der Abwé&gungsprozesse bzw. die Stellung der Umweltaspekte zu
den anderen Aspekten vor allem im Rahmen der Gesamtbewertung im Hinblick auf das SP-V-
Gesetz und die SUP-RL 2001/42/EG hingewiesen.

Allgemein wird festgehalten, dass der SP-V-Leitfaden ein genereller Mindestrahmen fir die
einzelnen Schritte und auch fir das Scoping bzw. fir die Konzepte darstellt. Das individuelle
Konzept hat dariiber hinaus die Angaben, angepasst an das jeweilige Planungsvorhaben zu
konkretisieren und bereits auf bestehende Problembereiche oder Besonderheiten
hinzuweisen.

Fiur die folgenden Bereiche bleiben Fragen offen bzw. sind aus Sicht der Umweltstelle
Ergénzungen notwendig:

+ nachvollziehbare, begriindete Gegenilberstellung der zu prifenden Alternativen im
Hinblick auf ihre Umweltauswirkungen

s konkrete Darstellung der Umweltschutzziele und deren Zielkonflikte inklusive
Lésungsansétze

» Erganzungen zur Abgrenzung des Untersuchungsraums insbesondere im Hinblick
auf internationale Konventionen und Schutzgebietsausweisungen

» Uberprifung der Abgrenzung des Prognosezeitraums

+ Nachvollziehbare Darstellung der ermittelten Auswirkungen

s Darstellung von Kriterien fiir die Abwéagungsprozesse z.B. fiir die Gesamtinterpretation
im Rahmen der Bewertung des Beitrages zu einer nachhaltigen Entwicklung,
Zielerreichung nach § 5 SP-V-G, bei der Beurteilung nach nachhaltigen
Gesichtspunkten und im Rahmen der begriindeten Entscheidungsfindung

s Angaben zu Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmanahmen

+ Angaben zu den Monitoringmalnahmen

Im vorliegenden Konzept wird auf Inhalte des SP-V-Leitfadens vielfach hingewiesen, die
zitierten Tabellen oder Formblatter liegen jedoch nicht bei. Im Sinne der leichteren
Verstandlichkeit sollten diese — auch wenn sie im Leitfaden enthalten sind, beigefligt werden.
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Zu den einzelnen Kapiteln des Konzeptes

2.3 Umweltziele

Umweltzielsetzungen, die besonders fiir Verkehrsvorhaben relevant sein kénnen, sind zu
spezifizieren und zu erganzen (z.B.: aus EU — Richtlinien Luftqualitat, IG-Luft, Kyoto-Protokall,
Alpenkonvention inklusive Verkehrsprotokoll, nationale und internationale
Schutzgebietsausweisungen, Klimastrategie, NEC-RL etc). Diese Zielsetzungen sind im
Rahmen der Umweltbewertung und der Bewertung gemal §5 SP-V-G von Relevanz und zu
berlicksichtigen. Generell ist das Verhaltnis und die Anwendung der Umweltziele geman
Kapitel 2 (Bestehende Probleme im Untersuchungsraum), Kapitel 8.1 (Methode der Bewertung
der Umweltauswirkungen) und im Rahmen von Kapitel 12 (Zusammenfassende Beurteilung)
unklar bzw. nicht konsistent. Jedenfalls wird an dieser Stelle bemerkt, dass der Umweltbericht
ganz klar aufzuzeigen hat, wie die Umweltziele erreicht werden und wie die Ergebnisse bei der
Zielerreichung oder Nichterreichung im Rahmen der Zusammenfassenden Beurteilung
berticksichtigt wurden.

2.4 Beziehung zu anderen relevanten Pléanen und Programmen

Im vorliegenden Kapitel erfolgt lediglich eine Auflistung anderer relevanter Plane und
Programme, jedoch wird weder eine Beziehung zum vorliegenden Vorhaben noch zu den
Zielsetzungen beschriehen. Es ist davon auszugehen, dass dies im Umweltbericht
nachvollziehbar dargestellt wird.

2.5 und 2.6 Ubersichtskarten des weiteren und engeren Untersuchungsraumes

Der weitere Untersuchungsraum umfasst jene Gebiete, innerhalb derer die verkehrlichen
Anderungen gegeniiber dem Nullplanfall mindestens 20 % betragen. Da die Luftschadstoffe in
direkter Relation mit den Verkehrsmengen stehen, ist eine Anderungsrate von 20 % als zu
hoch einzustufen, insbesondere da teilweise belastete Gebiete Luft gemalk UVP-G (BGBI. Il
262/2006) betroffen sind.

Um eine Ubersicht tber die Anderungen im Verkehrssystem zu erhalten, ist eine Ausweitung
des Untersuchungsraumes notwendig (Siehe auch Bemerkungen zur Systemabgrenzung). Zur
Nachvollziehbarkeit der Wahl des Untersuchungsraumes sollte eine grofrdumige Ubersicht
der Verkehrswerte im Netz (Nullvariante, Alternativen) dargestellt werden.

Die Darstellung der Abgrenzung des Untersuchungsraumes (engerer und weiterer
Untersuchungsraum) erfolgt nur durch die Abbildungen 1 und 2 auf S.10 und 11. Eine
genauere Beschreibung Gber Ausdehnung und Flachengrofle des Untersuchungsraumes ist
ZU erganzen.

3.3 Projektorganisation

Es wird darauf hingewiesen, dass das BMLFUW als Umweltstelle fungiert. Die Abt. V/1 ist
lediglich die koordinierende Stelle. Zur Klarstellung sollte dies daher vermerkt und die Adresse
in ,Stubenbastei 5° geandert werden.

4.1 Systemabgrenzung

Die Wirkung dieser Stralle ware grundsatzlich im &sterreichischen Kontext zu priiffen zu
priufen, Wechselwirkungen zwischen den Verkehrstrdgern sind im Gesamtsystem und nicht
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nur regional darzustellen. Der Groliraum St. Pélten bietet erhebliches Potential fur den Ausbau
des offentlichen Verkehrs und des Radverkehrs. Die Darstellung wie sich der Ausbau der
Traisental Schnellstrale verkehrstrageriibergreifend auf den Umweltverbund auswirkt ist
vorzunehmen. Aktuellere Zahlen, Verkehrsdaten sind zu Uberprifen und zu Ubernehmen.

4.1.1 Rdumliche Systemabgrenzung

Im Konzept wird beschrieben, dass die genaue Definition des Untersuchungsraumes fir jeden
einzelnen Indikator erfolgt, wobei die maximale Abgrenzung in Abb. 2 dargestellt ist — diese
stellt den engeren Untersuchungsraum dar. Im Umweltbericht muss detailliert und
nachvollziehbar begrindet werden, ob diese Abgrenzung fiir alle Fachbereiche als
ausreichend angesehen werden kann.

Die Abgrenzung des Untersuchungsraums sollte sich jedenfalls nach den abschétzbaren
Auswirkungen auf die Umwelt richten. Insbesondere sind dabei internationale Konventionen
(z.B. Alpenkonvention inklusive Verkehrsprotokoll), nationale und internationale
Schutzgebietsausweisungen (z.B. Natura 2000 Gebiete) und bestehende Belastungen (z.B.
die bestehende Larmsituation, Grenzwertiiberschreitungen gem. IG-L) zu beriicksichtigen.

4.1.2 Zeitliche Systemabgrenzung

Im Konzept wird beschrieben, dass sich die Abgrenzung des Untersuchungszeitraums in
Anlehnung auf die durchgefiihrten Untersuchungen im Vorprojekt fiir alle Fachbereiche auf
das Jahr 2025 bezieht. Eine (berblicksartige Darstellung der Untersuchungen fir das
Vorprojekt sollte angeschlossen werden. Zur Abgrenzung des Untersuchungszeitraums bis
2025 sollte jedenfalls auch dargestellt werden, bis wann mit der frilhesten Inbetriebnahme der
Strasse zu rechnen ist. Dies vor allem in Hinblick darauf, ob der angegebene
Untersuchungszeitraum bis 2025 als ausreichend anzusehen ist.

Jedenfalls ist im Umweltbericht nachvollziehbar darzustellen, ob die Bezugnahme zur
Ausgangslage und Vergleichsbasis auf das Jahr 2005 fiir alle Fachbereiche glltige Aussagen
zulasst. Zur Abgrenzung des Prognosezeitraums ist zu berlicksichtigen, dass es fiir die
Betrachtung der Umweltauswirkungen unterschiedliche Betrachtungszeitrdume geben kann.

4.1.3 Inhaltliche Systemabdrenzung

In Tabelle 1 ist der Umweltaspekt ,Gesundheit des Menschen* durch ,Gesundheit und
Wohlbefinden" zu ersetzen. Die Parameter/Wirkfaktoren flr das Thema Luft/klimatische
Faktoren sind um  Treibhausgase® zu erganzen. Der Parameter/Wirkungsfaktor
+Rohstoffvorkommen® ist zum Thema Ressourcen zu verschieben. Die Auswirkungen der
Realisierungs- und Bauphase sind in die Bewertung aufzunehmen. Weiters sind jedenfalls
gemal den Vorgaben des SP-V-G bzw. der SUP-Richtlinie Wechselbeziehungen zu
berlicksichtigen.

4.2 Definition der zu untersuchenden Alternativen

Es erfolgt eine Aufzahlung der im Umweltbericht zu betrachtenden Alternativen. Es wird davon
ausgegangen, dass eine detailliertere Beschreibung der einzelnen betrachteten Alternativen,
die Begriindung fir die Wahl der gepriiften Alternative sowie eine GegenUlberstellung der
Auswirkungen der Alternativen auf die Umwelt im Umweltbericht enthalten sein werden.
Jedenfalls hat der Umweltbericht eine Darstellung dieser Alternativen zum OV zu enthalten.
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5 Verkehrsmodell und verkehrsfunktionale Analyse

Es ist vorgesehen, die Verkehrsmodelle auf Verkehrsdaten aus dem Jahr 2005 bzw. 2002
(Motorisierungsgrad NO) aufzubauen. Hierzu wird empfohlen, die Modelle anhand aktueller
Zahlen zu Uberprifen und zu kalibrieren.

7 Gesamtwirtschaftliche Beurteilung der Alternativen

Far den gesamten Untersuchungsraum soll mit Hilfe der Kosten-Nutzen-Analyse im
Umweltbericht jede betrachtete Alternative berechnet werden. Es ist nicht dargestellt, welche
Stellung diese Analyse innerhalb der Gesamtschau zur Auswahl der Alternativen einnimmt.
Dies ist im Umweltbericht zu erlautern. Der Indikator ,Minimierung der Reisezeitkosten* wird
kritisch betrachtet. Ausschlaggebend muss das Nutzen-Kosten-Verhdlinis sein und nicht die
reine  Zeitersparnis, berechnet aufgrund wvon aufsummierten  Einzel-/Individual-
Zeitersparnissen.

8 Bewertung der Umweltauswirkungen

Der Umweltbericht hat gemaR SP-V-G §6(2) Z8 eine Beschreibung der voraussichtlich
erheblichen Umweltauswirkungen zu enthalten. Der Ist-Zustand, die Beurteilung der
Sensibilitdt und der Erheblichkeit der Umweltauswirkungen sollen in Form von Themenkarten
im Umweltbericht enthalten sein. Im Umwelthericht ist nachvollziehbar darzulegen, dass die
beschriebene Methode ausreichende Grundlagen zur Beurteilung der Umweltauswirkungen
vor allem in Hinblick auf die Erfordernisse der SUP-RL liefern wird.

8.1 Methode der Bewertung der Umweltauswirkungen

Die konkrete Beschreibung der fir die Bewertung der Umweltauswirkungen relevanten
Wirkungen erfolgt — laut Angahen im Konzept — mit Hilfe von Indikatoren, dabei wird generell
auf den SP-V-Leitfaden verwiesen. Es wird festgehalten, dass im Rahmen des Konzepts
darzustellen ist, ob die Themen und Indikatoren gemafl Leitfaden verwendet oder
Abweichungen vorgenommen werden. Jedenfalls sind Veranderungen nachvollziehbar
darzustellen und zu begriinden.

Die Zielliste ist prinzipiell zu begriiRen. Im Konzept ist nicht klar dargestellt, welche Rolle diese
Ziele konkret im Rahmen der Bewertung und bei der Gesamtbeurteilung haben. Siehe dazu
auch Bemerkungen zu Kapitel 2.3. Umweltziele und 12.1. Zielerreichung nach § 5 SP-V-G.

Jedenfalls sind im Rahmen des Ziel-Themenbereichs 2.3. (Abbildung 5) die ,Einhaltung von
Grenz- und Zielwerten gemal I1G-L* (rechte Spalte, Unterziel) sowie zusatzlich im
Klammerausdruck ,Verminderung der Luftschadstoffemissionen® nach lokal und regional”
aufzunehmen.

8.2.2 Sensibilitdtseinstufung und 8.2.3 Erheblichkeitseinstufung

Generell ist festzuhalten, dass im Umweltbericht die bereits im Konzept angesprochene
Problematik der Larm- und Luftschadstoffimmissionen entsprechend zu beriicksichtigen ist.

Der SP-V-Leitfaden enthadlt zusatzlich zu den im Konzept (Tabelle 2) angefiihrten
Zuordnungsgrundsatzen themenbezogene Sensibilitatseinstufungen mit Zuordnungskriterien.
Dem Konzept ist nicht zu entnehmen ob diese verwendet werden und ob Anderungen oder
Anpassungen erfolgen. Insbesondere sind luft- und klimarelevante Zuordnungskriterien wie
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z.B. .Gebiete mit Grenzwertlberschreitungen geman 1G-L", .Belastete Gebiete Luft gemaR
UVP-Gesetz 2000“, aber auch ,alpine Regionen im Sinne der Alpenkonvention* sowie
+Schutzgebiete und Biotope" anzuwenden.

Unter den Eingriffsparametern fehlt die Beriicksichtung des Abfallanfalls (Bodenaushub,
Baurestmassen, Tunnelausbruch, Baustellenabfalle). Es ist auch sicherzustellen, dass
Wechselwirkungen und -beziehungen auch die Auswirkungen induzierter Nutzungen, also
Folgewirkungen, umfassen. Dies ist daher zu ergdnzen.

8.2.4 Dokumentation Ist-Zustand/Sensibilitdt/Erheblichkeit

Die Dokumentation soll — laut Angaben im Konzept — anhand eines Formblattes aus dem SP-
V-Leitfaden fiir jeden Themenbereich dargestellt werden. Zur besseren Nachvollziehbarkeit
wére die Abbildung des Formblattes zu empfehlen. Es wird davon ausgegangen, dass im
Umweltbericht das Formblatt dargestellt und dessen Anwendung entsprechend erlautert wird.

Es ist im Umweltbericht nachvollziehbar darzustellen, wie die Erheblichkeitsbewertungen bzw.
nach welchen Kriterien/Parametern die Abwagungen tatsachlich themenspezifisch erfolgen,

insbesondere die Verschrankung der Sensibilitat mit der Eingriffsintensitat.

8.2.5 Bewertung des Beitrages zur Nachhaltigkeitsdimension

Es ist unklar, welche Stellung die Bewertung einer Nachhaltigkeitsdimension im Rahmen der
Beurteilung der voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen einnimmt. Dies ist im
Umweltbericht klarzustellen. Auch hier wird zur Beurteilung Bezug auf ein Formblatt des SP-V-
Leitfadens genommen. Zur nachvollziehbaren Darstellung ist dieses Formblatt abzubilden.

8.4 Ausgleichsmallinahmen

Im Konzept wird lediglich darauf hingewiesen, dass im Umweltbericht einzelne
Ausgleichsmallnahmen je Alternative gegliedert nach Themenbereichen enthalten sein
werden. Bei der Darstellung sind nach Maglichkeit Ursache-Wirkungs-Beziehungen
aufzuzeigen, welche MalRnahmen unverzichtbar sind, welche empfohlen werden und wer fir
die Durchflihrung verantwortlich ist. Eintritt und Dauer der Wirksamkeit sollte ebenfalls
beschrieben werden.

10 Beurteilung des Beitrages zu einer nachhaltigen Entwicklung

Im Konzept wird angefiihrt, dass die drei Dimensionierungen der nachhaltigen Entwicklung,
Okonomie, Okologie und soziale Gesellschaft in einer Gesamtinterpretation zusammengefasst
werden. Eine Beurteilung des Beitrags zur nachhaltigen Entwicklung im Umweltbericht ist
grundséatzlich positiv zu bewerten, jedoch sind der Stellenwert des Beitrags zur Beurteilung der
Auswirkungen der Alternativen und die allenfalls daraus resultierende Auswahl einer
Alternative nicht klar.

11 Chancen — Risken - Analyse

Abgesehen von den grundsatzlichen Vorbehalten zur Chancen-Risiken-Analyse im Rahmen
der Durchfiihrung einer SUP (siehe Anmerkung unter ,Allgemeines”) ist die Betrachtung
unterschiedlicher Rahmenbedingungen zu  begrien. Aufgrund der derzeitigen
Preisentwicklung sollte jedoch bei ,Erhéhung der Verkehrsnutzerkosten® auch die Erhéhung
der Treibstoffkosten mit berticksichtigt werden.
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12.1 Zielerreichung nach §5 SP-V-G

Bei der Zielerreichung nach § 5 ist im Rahmen der Sicherstellung eines hohen
Umweltschutzniveaus darzustellen, wie die Ziele und Unterziele gemal Tabelle 5.4.1-2 a bis
2e konkret — nach Méglichkeit quantitativ - erreicht werden, insbesondere hinsichtlich der in
dieser Stellungnahme angefiihrten Ziele unter Pkt. 2.3.

Die Kriterien an Hand derer die Zielerreichung geprift werden sind im Umweltbericht
darzustellen.

12.4 Beurteilung nach nachhaltigen Gesichtspunkten

In der Uberschrift wird das Wort ,Beurteilung® verwendet, im Text die Wortfolge
Lusammenfassung der Ergebnisse der drei Bewertungsverfahren®. Unklar ist nach dem
Konzept, was nun tatsachlich in diesem Schritt erfolgt und nach welchen Kriterien. Es wird
auch nicht klargestellt, wann und ob die im Leitfaden dargestellten sog. Eckpfeiler (Seite 108)
verwendet werden. Der Umweltbericht hat eine nachvollziehbare Vorgangsweise zu enthalten
und es ist darzustellen, wie welche Kriterien/Eckpfeiler/Parameter angewendet wurden.

12.5 Begriindete Entscheidungsfindung

Auch hier ist nicht klar, nach welchen Kriterien eine Gegeniberstellung und Abwagung, sofern
dies nicht bereits unter Pkt. 12.4. geschieht, der einzelnen Gesamtbewertungen der
Alternativen aus den vorangegangenen Kapiteln erfolgt und nach welchen Kriterien eine
Empfehlung ausgesprochen wird, insbesondere wenn nicht alle Ziele gleichermaflen erreicht
werden kénnen bzw. wie im Hinblick auf eine Empfehlung Zielkonflikte angesprochen werden.
Im Umweltbericht sind ebenfalls die Kriterien bzw. Prinzipien fiir die Entscheidungsfindung
anzufUhren. Auf die im SP-V-Leitfaden vorgeschlagenen Hilfestellungen verweist das Konzept
nicht. In diesem Zusammenhang wird auf die Prinzipien und Grundsétze der BMLFUW
Stellungnahme zum Leitfaden verwiesen. Diese Prinzipien und Grundsétze sind im Rahmen
der Entscheidungsfindung zu berlicksichtigen.

Es wird nochmals darauf hingewiesen, dass gemaft SUP-RL die Ergebnisse der
Umweltprifung bei der Entscheidungsfindung jedenfalls zu beriicksichtigen sind. Es ist im
Umweltbericht darzustellen, wie die Ergebnisse der Umweltprifung inhaltlich und konkret in
die Entscheidungsfindung bzw. in die Alternativenempfehlung eingeflossen sind und wie die
Umweltaspekte integriert wurden.

12.6 Uberwachungsmafnahmen

Es fehlen Angaben zu den Uberwachungsmafnahmen. Es sollte durchaus bereits im Scoping
Dokument méglich sein, ungefahre Angaben tber mégliche Uberwachungsmalnahmen zu
treffen. Im Umweltbericht sind jedenfalls vertiefende Ausflhrungen im Sinne des BMLFUW
Leitfades ,SUP: Vom Untersuchungsrahmen zur Erfolgskontrolle” zu treffen.

Zusammenfassung:

Durch die enorme Anhebung der Infrastrukturqualitat fir den motorisierten Individualverkehr —
wie sie Schnellstrassen und Autobahnen mit sich bringen - wird Neuverkehr induziert, die
Kosten durch Umwelteffekte nehmen zu. Zudem werden, durch die verbesserte Erreichbarkeit
mit dem motorisierten Individualverkehr und den StraRengiiterverkehr die Zersiedelung und
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der Bau von Einkaufszentren auf der griinen Wiese weiter gefdrdert. Dies induziert wiederum
Neuverkehr. Aulerdem muss berlcksichtigt werden, dass durch die Erhéhung der
Fahrgeschwindigkeiten sowohl ein Emissionsanstieg als auch ein héherer Treibstoffverbrauch
zu erwarten ist.

Grundsatzlich ist wiederholt anzumerken, dass fir eine Prifung auf SUP-Ebene, die fiir einen
Variantenvergleich auf UVP-Ebene durchaus sinnvolle Bewertung aufgrund einer Kosten-
Nutzen-Analyse, methodisch nicht aussagekraftig erscheint, sondern dass fiir einen
strategischen Bereich eine umfassende Wirkungsanalyse unter Einschluss auch der nicht
monetarisierbaren Effekte sinnvoller erscheint.

Da nicht anzunehmen ist, dass das Projekt die wichtigsten umweltpolitischen Ziele und
Klimaschutzverpflichtungen erflllt, kann aus umweltpolitischer Sicht eine Aufnahme als
Bundesstrale A oder S nicht beflirwortet werden. Aus umweltpolitischer Sicht wére der
Ausbau des offentlichen Verkehrs und des Radverkehrs in der Region, sowie des Radverkehrs
in der Stadt St. Pélten unter Einbeziehung der Umlandgemeinden allenfalls zu forcieren.

Mit freundlichen Grlfien

Fiir den Bundesminister:
Dr Ursula Platzer-Schneider

Elektronisch gefertigt.
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- Stellungnahme des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und Technologie
(BMVIT) vom 21. 07.2008

ﬁ BMVIT - VIINFRA4 (Gesamtverkehr und Infrastrukturfinanzierung) 0

Postanschrift: Postfach 201, 1000 Wien
Biiroanschrift | Radetzkystralte 2, 1030 Wien
E-Mail infrad @bmvit gv at

GZ. BMVIT-323.330/0007-V/INFRA4/2008 DVR:0000175

An

ASFINAG Bau Management GmbH
z.H. Frau DI Reingard Vogel
Modecenterstralte 16/3. Stock
1030 Wien

vorab per E-Mail an reingard.vogel@asfinag.at

Wien, am 21. Juli 2008

Betreff:

$34 Traisental Schnellstrafle

Knoten bei St. Pélten (A 1) — Wilhelmsburg Nord (B20)

einschlieBlich Verbindung B1

Strategische Priifung im Verkehrsbereich (SP-V)

Konzept fur die Erstellung des Umweltberichts

Stellungnahme des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation und Technologie

Die ASFINAG tritt als Initiator flir eine Netzveranderung gem. § 2, SP-V-Gesetz auf. Das Bun-
desministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie hat dies zur Kenntnis genommen und
wurde als betroffener Initiator (§§ 2 und 4, SP-V-Gesetz) seitens der ASFINAG eingeladen, eine
Stellungnahme zum vorgelegten Konzept im Rahmen der Konsultationsphase gem. § 4 SP-V-
Gesetz abzugeben.

Unbeschadet der im spateren Verlauf einer Strategischen Prufung im Verkehrsbereich (SP-V)
erforderlichen Abstimmung eines Umweltberichts vor dessen Veroffentlichung ( §§ 5 und 8 SP-
V-Gesetz) erlaubt sich das BMVIT folgende Stellungnahme zum vorgelegten Konzept ab-
zugeben:

« Initiator

Nicht die ASFINAG Bau Management GmbH tritt — wie im Konzept des Umweltberichtes ge-
nannt — als Initiator geman § 2 Abs. 6 SP-V-Gesetz auf, sondern die ASFINAG, vertreten durch
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die ASFINAG Bau Management GmbH. Diese Veriretungskonstruktion schadet grundsatzlich
vicht, liegt mittlerweile doch eine Vollmacht vor, die die ASFINAG Bau Management GmbH be-
echtigt die ASFINAG .in sdmtlichen Verfahren und Rechtsakten im Zusammenhang mit dem
Neubau und dem Ausbau des hochrangigen Strallennetzes in Osterreich zu vertreten und
samtliche erforderlichen Erklarungen abzugeben und entgegenzunehmen, alle Schriftstiicke,
Eingaben und Urkunden zu unterfertigen und iiberhaupt alle Rechtshandlungen verzunehmen,
die sie in diesen Angelegenheiten fiir niitzlich und notwendig erachtet”, sollte aber im Umwelt-
sericht erwahnt werden.

» Beschreibung des Verlaufs der S 34 Traisental Schnellstrale

Jer Vorschlag der ASFINAG die S 34 Traisental Schnellstrafte mit dem Streckenverlauf ,Knoten
Jei St. Polten (A 1) — Wilhelmsburg Nord (B 20) — einschlieRlich Verbindung B 1" ist unklar und
serwirrend. Dariiber hinaus entspricht die Bezeichnung ,einschlieRlich Verbindung B 1" fur den
Jundesstraltenteil vom Knoten St. Polten (A 1) bis zum Anschluss an die B 1 westlich von St.
26lten nicht der Systematik des BStG 1971. Derartige Bezeichnungen, die ,EinschlieBlichstre-
:ken" schaffen, sind in diesem speziellen Zusammenhang abzulehnen.

Jorgeschlagen wird folgende Beschreibung des Streckenverlaufes (Bezeichnung der vorge-
schlagenen Netzveranderung):

5 34, Traisental SchnellstraRe: St Pdlten/[Katastralgemeinde™] (B 1) — Knoten St Pol-
ten/West (A 1) — Wilhelmsburg (B 20)"

Dementsprechend waren noch folgende Anderungen der Beschreibungen in den Verzeichnis-
sen 1 und 2 des BStG 1971 vorzunehmen:

A 1 West Autobahn: ,Wien/Auhof (B 1) — Knoten Steinhdusl (A 21) - Knoten St.Pélten/Ost (S
33) — Knoten St Pélten/West (S 34) — Knoten Linz (A 7) — Knoten Haid (A
25) - Knoten Voralpenkreuz (A 8/ A 9) — Knoten Salzburg (A 10) -
Staatsgrenze am Walserberg”

5 33 Kremser Schnellstralie: ,Knoten St.Pélten/Ost (A 1) — Traismauer — Donaubriicke Trais-

mauer — Knoten Jettsdorf (S 5), einschliellich Traismauer -
Krems/Std ( B 33 /B 37) (Anmerkung 2)"

Dynamik mit Verantwortung 2
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= Liste der librigen betroffenen Initiatoren

Nach § 4 SP-V-Gesetz sind unter anderem die von einer vorgeschlagenen Netzveranderung
betroffenen Initiatoren und darunter fallt nach § 2 Abs. 6 SP-V-Gesetz auch der Bund, vertreten
durch den BMVIT, vor der Erstellung eines Umweltberichtes zu konsultieren. Die im Konzept
des Umweltberichtes auf S. 14 enthaltene Aufzahlung von Sektionen bzw. Abteilungen des
BMVIT ist nach ho. Ansicht jedoch nicht erforderlich.

Allenfalls erscheint diese Aufteilung (in Sektion Strale/Luft, Abt. II/ST1, Abt. II/ST3, Abt.
V/INFRA3 sowie Sektion IV) im Zuge der internen Abstimmung einer koordinierten Stellung-
nahme des BMVIT hilfreich zu sein, nicht jedoch als Teil des zu veréffentlichenden Umweltbe-
richtes, da der Bund durch den BMVIT und nicht durch einzelne Sektionen bzw. Abteilungen
vertreten wird.

= Einleitung
In der Einleitung waren einige (juristische) Ungenauigkeiten zu beseitigen:

4. Absatz, Seite 5: Die Aufnahme des Stralenzuges ,S 34 Traisental Schnellstralle” in das Ver-
zeichnis 2 des BStG 1971 erfolgte nach Beschluss im Nationalrat und Bundesrat. Die Be-
schlussfassung im Ministerrat erfolgt nach hA zudem durch Stimmeneinhelligkeit aller Mitglieder
der Bundesregierung, nicht durch Stimmenmehrheit.

4. Absatz, Seite 5: Die S 34 Traisental Schnellstrale wurde durch BGBI. | Nr. 58/2006 (wieder)
Teil des Verzeichnisses 2 des BStG 1971 und nicht Teil des ,Anhanges" des BStG 1971. Allen-
falls solite in diesem Zusammenhang auch das eben genannte Bundesgesetzblatt erwahnt
werden.

« Alternativenpriifung

Zum Punkt 4.2 Definition der zu untersuchenden Alternativen® ist anzumerken, dass die Plan-
falle der Alternativen 4.2.3 und 4.2.4 als eigenstandige (Sub-) Alternativen weiterzuverfolgen
und darzustellen sind. Es soll damit ausgeschlossen werden, dass z B. in der Alternative 2
.SchnellstraRe" nur eine Méglichkeit der Ausfuhrung (West oder Ost) in die Untersuchung ein-
fliefdt.

" ist als Platzhalter fur eine genauere Bezeichnung zu verstehen

Dynamik mit Verantwortung 3
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Damit waren - neben den anderen im Konzept angefiihrten - folgende, voneinander unabhangi-
ge Alternativen zu untersuchen und gegenuber zu stellen:

.Rechtliche Null-Alternative”:
Realisierung der S34 wie im Verzeichnis || zum Bundesstratengesetz 1971 vorgesehen.

.Faktische Null-Alternative”:
Herausnahme einer S34 aus dem Verzeichnis || zum Bundesstralengesetz 1971.

.Vorgeschlagene Netzveranderung"”:

Realisierung einer Schnellstralten-Alternative westlich der B20 (bzw. westlich der bisher veran-
kerten Linienfuhrung) statt einer Realisierung der S34 wie im Verzeichnis |l zum Bundesstra-
Rengesetz 1971 vorgesehen (und damit gleichzeitig Herausnahme der S34 in der bestehenden
Form aus dem Verzeichnis Il zum Bundesstrallengesetz) oder gleichbedeutend Veradnderung
der bisher rechtlich verankerten Linienfihrung gemaf vorgeschlagener Netzveranderung. Die
Aufnahme einer ,S34 West" (westlich der B20) in das Bundesstrafiengesetz ohne gleichzeitige
Herausnahme einer ,S34 Ost" (Ostlich der 20) und damit die Realisierung beider Strecken als
Elementen des Bundesstrallennetzes erscheint nicht zweckmaRig.

Durch die Aufnahme der Alternativen 3 und 4 erscheinen mogliche Varianten mit eisenbahnver-
kehrlichem Bezug hinreichend beriicksichtigt, wobei realistischerweise eher die Alternative 3 als
die Alternative 4 fir einen Vergleich heranzuziehen sein wird; eine hochrangige Schienenstre-
cke (HL-Strecke) erscheint schon im Hinblick auf die erforderlichen Haltestellenabstande kaum
als Ersatzlésung geeignet.

Fiir den Bundesminister: Ihr(e) Sachbearbeiter(in):
DI Herbert Kasser Dipl.-Ing. Florian Matiasek
Tel.Nr.: +43 (1) 71162 65 1703
E-Mail: Florian. Matiasek@bmvit.gv.at

elektronisch gefertigt

Dynamik mit Verantwortung 4
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14.2 Grundlagendaten fiur die gesamtwirtschaftliche Beurteilung

1421 VERKEHRLICHE GRUNDLAGEN

Verkehrsleistung

S 34, SP-V Seite 308



A| Sl F‘ a ‘ N ‘ A ‘ G S 34 Traisental SchnellstraRe
l Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht

Pkw-Verkehrsleistung auf den Autobahnen und Schnellstral3en im Untersuchungsgebiet
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Pkw-Verkehrsleistung auf den Autobahnen und Schnellstra3en im Untersuchungsgebiet
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Verkehrsleistung in Mio. Lkw-km pro Tag
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Verkehrsleistung in Mio. Kfz-km pro Tag
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Verkehrsleistung in Mio. Pkw-km pro Tag
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Pkw-Verkehrsleistung auf den Landesstral3en L im Untersuchungsgebiet
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Verkehrsleistung in Mio. Lkw-km pro Tag
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Kfz-Verkehrsleistung auf allen Stral3en im Untersuchungsgebiet
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Pkw-Verkehrsleistung pro Tag auf den Autobahnen und SchnellstraRen im Untersuchungsgebiet in Mio. Pkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 2,484297 2,484297 2,484297 2,484297 2,484297 2,484297 2,484297 2,438334 2,484297 2,484297 2,484297

2011 2,522461 2,522461 2,522461 2,522461 2,522461 2,522461 2,522461 2,477118 2,522461 2,522461 2,522461
2012 2,559801 2,559801 2,559801 2,559801 2,559801 2,559801 2,559801 2,514943 2,559801 2,559801 2,559801
2013 2,596264 2,596264 2,596264 2,596264 2,596264 2,596264 2,596264 2,551744 2,596264 2,596264 2,596264
2014 2,631795 2,738506 2,564358 2,580398 2,585640 2,739637 2,756724 2,587460 2,564965 2,574316 2,583461
2015 2,666342 2,777809 2,600324 2,616589 2,621905 2,778941 2,796364 2,622030 2,600940 2,610422 2,619695
2016 2,699853 2,815578 2,634875 2,651356 2,656743 2,816710 2,834457 2,655392 2,635499 2,645107 2,654504
2017 2,732276 2,851733 2,667940 2,684628 2,690082 2,852865 2,870924 2,687490 2,668572 2,678300 2,687815
2018 2,763561 2,886197 2,699450 2,716335 2,721854 2,887330 2,905687 2,718265 2,700089 2,709933 2,719560
2019 2,793661 2,918898 2,729339 2,746411 2,751991 2,920031 2,938671 2,747663 2,729985 2,739938 2,749671
2020 2,822527 2,949764 2,757544 2,774792 2,780430 2,950896 2,969805 2,775629 2,758197 2,768252 2,778086
2021 2,850114 2,978727 2,784004 2,801418 2,807109 2,979859 2,999021 2,802115 2,784663 2,794815 2,804744
2022 2,876379 3,005725 2,808663 2,826231 2,831973 3,006856 3,026254 2,827069 2,809328 2,819569 2,829586
2023 2,901278 3,030696 2,831466 2,849177 2,854965 3,031827 3,051443 2,850447 2,832136 2,842461 2,852559
2024 2,924771 3,053585 2,852364 2,870205 2,876037 3,054716 3,074533 2,872205 2,853039 2,863440 2,873613

2025 2,946820 3,074340 2,871310 2,889270 2,895140 3,075470 3,095470 2,892300 2,871990 2,882460 2,892700
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Lkw-Verkehrsleistung pro Tag auf den Autobahnen und Schnellstralen im Untersuchungsgebiet in Mio. Lkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,623106 0,623106 0,623106 0,623106 0,623106 0,623106 0,623106 0,622166 0,623106 0,623106 0,623106

2011 0,638222 0,638222 0,638222 0,638222 0,638222 0,638222 0,638222 0,637794 0,638222 0,638222 0,638222
2012 0,653142 0,653142 0,653142 0,653142 0,653142 0,653142 0,653142 0,653174 0,653142 0,653142 0,653142
2013 0,667834 0,667834 0,667834 0,667834 0,667834 0,667834 0,667834 0,668268 0,667834 0,667834 0,667834
2014 0,682267 0,687069 0,674517 0,671035 0,681271 0,691838 0,691887 0,683040 0,674517 0,671035 0,681271
2015 0,696410 0,702381 0,689457 0,685899 0,696361 0,707263 0,707328 0,697451 0,689457 0,685899 0,696361
2016 0,710232 0,717211 0,703925 0,700291 0,710973 0,722202 0,722283 0,711466 0,703925 0,700291 0,710973
2017 0,723701 0,731511 0,717875 0,714169 0,725063 0,736609 0,736705 0,725047 0,717875 0,714169 0,725063
2018 0,736786 0,745239 0,731264 0,727489 0,738586 0,750438 0,750550 0,738158 0,731264 0,727489 0,738586
2019 0,749458 0,758350 0,744050 0,740209 0,751500 0,763647 0,763772 0,750765 0,744050 0,740209 0,751500
2020 0,761686 0,770801 0,756192 0,752289 0,763764 0,776191 0,776331 0,762832 0,756192 0,752289 0,763764
2021 0,773442 0,782553 0,767651 0,763688 0,775337 0,788030 0,788184 0,774326 0,767651 0,763688 0,775337
2022 0,784696 0,793566 0,778388 0,774370 0,786182 0,799125 0,799291 0,785216 0,778388 0,774370 0,786182
2023 0,795421 0,803802 0,788367 0,784298 0,796261 0,809438 0,809616 0,795469 0,788367 0,784298 0,796261
2024 0,805591 0,813228 0,797555 0,793438 0,805541 0,818934 0,819124 0,805056 0,797555 0,793438 0,805541

2025 0,815180 0,821810 0,805920 0,801760 0,813990 0,827580 0,827780 0,813950 0,805920 0,801760 0,813990
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Kfz-Verkehrsleistung pro Tag auf den Autobahnen und Schnellstral3en im Untersuchungsgebiet in Mio. Kfz*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 3,107402 3,107402 3,107402 3,107402 3,107402 3,107402 3,107402 3,060500 3,107402 3,107402 3,107402

2011 3,160683 3,160683 3,160683 3,160683 3,160683 3,160683 3,160683 3,114912 3,160683 3,160683 3,160683
2012 3,212943 3,212943 3,212943 3,212943 3,212943 3,212943 3,212943 3,168117 3,212943 3,212943 3,212943
2013 3,264098 3,264098 3,264098 3,264098 3,264098 3,264098 3,264098 3,220013 3,264098 3,264098 3,264098
2014 3,314063 3,425575 3,238875 3,251433 3,266911 3,431475 3,448611 3,270500 3,239482 3,245351 3,264732
2015 3,362753 3,480191 3,289782 3,302488 3,318266 3,486204 3,503692 3,319481 3,290397 3,296320 3,316057
2016 3,410085 3,532788 3,338800 3,351647 3,367716 3,538912 3,556740 3,366858 3,339424 3,345398 3,365477
2017 3,455976 3,583244 3,385815 3,398797 3,415145 3,589474 3,607629 3,412537 3,386446 3,392469 3,412878
2018 3,500348 3,631436 3,430714 3,443824 3,460440 3,637768 3,656236 3,456423 3,431353 3,437422 3,458146
2019 3,543119 3,677248 3,473389 3,486620 3,503491 3,683677 3,702443 3,498427 3,474035 3,480147 3,501172
2020 3,584213 3,720565 3,513736 3,527081 3,544194 3,727087 3,746136 3,538461 3,514389 3,520541 3,541850
2021 3,623556 3,761281 3,551655 3,565106 3,582447 3,767890 3,787204 3,576441 3,552314 3,558503 3,580081
2022 3,661075 3,799291 3,587050 3,600600 3,618154 3,805981 3,825545 3,612285 3,587715 3,593939 3,615768
2023 3,696699 3,834499 3,619833 3,633474 3,651226 3,841265 3,861060 3,645916 3,620503 3,626759 3,648820
2024 3,730362 3,866813 3,649919 3,663643 3,681578 3,873650 3,893657 3,677261 3,650594 3,656878 3,679154

2025 3,762000 3,896150 3,677230 3,691030 3,709130 3,903050 3,923250 3,706250 3,677910 3,684220 3,706690
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Pkw-Verkehrsleistung pro Tag auf LandesstralRen B im Untersuchungsgebiet in Mio. Pkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 1,334865 1,334865 1,334865 1,334865 1,334865 1,334865 1,334865 1,321625 1,334865 1,334865 1,334865

2011 1,356633 1,356633 1,356633 1,356633 1,356633 1,356633 1,356633 1,343940 1,356633 1,356633 1,356633
2012 1,377952 1,377952 1,377952 1,377952 1,377952 1,377952 1,377952 1,365725 1,377952 1,377952 1,377952
2013 1,398788 1,398788 1,398788 1,398788 1,398788 1,398788 1,398788 1,386940 1,398788 1,398788 1,398788
2014 1,419110 1,399207 1,539263 1,517835 1,439261 1,461745 1,415261 1,407548 1,516921 1,504318 1,427243
2015 1,438885 1,420040 1,562181 1,540434 1,460690 1,483509 1,436332 1,427511 1,539507 1,526716 1,448493
2016 1,458082 1,440070 1,584216 1,562162 1,481293 1,504434 1,456592 1,446793 1,561222 1,548250 1,468925
2017 1,476670 1,459253 1,605320 1,582972 1,501026 1,524475 1,475996 1,465358 1,582019 1,568875 1,488493
2018 1,494619 1,477549 1,625447 1,602819 1,519846 1,543588 1,494501 1,483171 1,601854 1,588545 1,507155
2019 1,511900 1,494916 1,644552 1,621658 1,537710 1,561731 1,512067 1,500198 1,620682 1,607217 1,524870
2020 1,528483 1,511315 1,662593 1,639448 1,554578 1,578864 1,528655 1,516408 1,638461 1,624848 1,541597
2021 1,544342 1,526710 1,679529 1,656147 1,570414 1,594946 1,544226 1,531768 1,655151 1,641399 1,557300
2022 1,559449 1,541064 1,695320 1,671719 1,585179 1,609943 1,558746 1,546249 1,670713 1,656832 1,571943
2023 1,573779 1,554346 1,709932 1,686127 1,598841 1,623818 1,572180 1,559822 1,685112 1,671112 1,585491
2024 1,587307 1,566524 1,723329 1,699338 1,611368 1,636541 1,584498 1,572461 1,698315 1,684205 1,597913

2025 1,600010 1,577570 1,735480 1,711320 1,622730 1,648080 1,595670 1,584140 1,710290 1,696080 1,609180
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Lkw-Verkehrsleistung pro Tag auf LandesstraBen B im Untersuchungsgebiet in Mio. Lkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,102111 0,102111 0,102111 0,102111 0,102111 0,102111 0,102111 0,102398 0,102111 0,102111 0,102111

2011 0,104940 0,104940 0,104940 0,104940 0,104940 0,104940 0,104940 0,105336 0,104940 0,104940 0,104940
2012 0,107742 0,107742 0,107742 0,107742 0,107742 0,107742 0,107742 0,108237 0,107742 0,107742 0,107742
2013 0,110510 0,110510 0,110510 0,110510 0,110510 0,110510 0,110510 0,111094 0,110510 0,110510 0,110510
2014 0,113238 0,102047 0,121082 0,123098 0,113556 0,105255 0,104847 0,113899 0,121082 0,123098 0,113556
2015 0,115919 0,104629 0,124145 0,126212 0,116429 0,107918 0,107499 0,116643 0,124145 0,126212 0,116429
2016 0,118547 0,107136 0,127121 0,129237 0,119219 0,110504 0,110076 0,119320 0,127121 0,129237 0,119219
2017 0,121114 0,109561 0,129998 0,132162 0,121918 0,113005 0,112567 0,121922 0,129998 0,132162 0,121918
2018 0,123615 0,111895 0,132767 0,134978 0,124515 0,115413 0,114965 0,124440 0,132767 0,134978 0,124515
2019 0,126043 0,114130 0,135418 0,137673 0,127001 0,117717 0,117261 0,126867 0,135418 0,137673 0,127001
2020 0,128392 0,116257 0,137942 0,140239 0,129368 0,119911 0,119446 0,129196 0,137942 0,140239 0,129368
2021 0,130655 0,118269 0,140329 0,142666 0,131607 0,121987 0,121514 0,131419 0,140329 0,142666 0,131607
2022 0,132826 0,120158 0,142571 0,144945 0,133710 0,123935 0,123455 0,133530 0,142571 0,144945 0,133710
2023 0,134900 0,121917 0,144659 0,147067 0,135667 0,125750 0,125262 0,135521 0,144659 0,147067 0,135667
2024 0,136869 0,123540 0,146584 0,149025 0,137473 0,127424 0,126930 0,137387 0,146584 0,149025 0,137473

2025 0,138730 0,125020 0,148340 0,150810 0,139120 0,128950 0,128450 0,139120 0,148340 0,150810 0,139120
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Kfz-Verkehrsleistung pro Tag auf Landesstral3en B im Untersuchungsgebiet in Mio. Kfz*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 1,436976 1,436976 1,436976 1,436976 1,436976 1,436976 1,436976 1,424023 1,436976 1,436976 1,436976

2011 1,461574 1,461574 1,461574 1,461574 1,461574 1,461574 1,461574 1,449277 1,461574 1,461574 1,461574
2012 1,485694 1,485694 1,485694 1,485694 1,485694 1,485694 1,485694 1,473962 1,485694 1,485694 1,485694
2013 1,509299 1,509299 1,509299 1,509299 1,509299 1,509299 1,509299 1,498034 1,509299 1,509299 1,509299
2014 1,532348 1,501254 1,660346 1,640933 1,552817 1,567000 1,520108 1,521447 1,638004 1,627416 1,540799
2015 1,554804 1,524669 1,686327 1,666646 1,577119 1,591427 1,543832 1,544154 1,663652 1,652928 1,564922
2016 1,576628 1,547206 1,711337 1,691399 1,600513 1,614938 1,566668 1,566113 1,688342 1,677488 1,588144
2017 1,597784 1,568815 1,735318 1,715135 1,622944 1,637480 1,588563 1,587279 1,712017 1,701038 1,610410
2018 1,618234 1,589444 1,758214 1,737796 1,644361 1,659001 1,609466 1,607610 1,734621 1,723523 1,631670
2019 1,637943 1,609045 1,779971 1,759331 1,664711 1,679449 1,629328 1,627065 1,756100 1,744890 1,651871
2020 1,656876 1,627572 1,800535 1,779687 1,683947 1,698775 1,648101 1,645604 1,776403 1,765087 1,670966
2021 1,674997 1,644978 1,819858 1,798814 1,702021 1,716933 1,665740 1,663187 1,795480 1,784065 1,688908
2022 1,692276 1,661222 1,837891 1,816664 1,718889 1,733878 1,682200 1,679779 1,813284 1,801777 1,705653
2023 1,708679 1,676264 1,854590 1,833195 1,734509 1,749568 1,697442 1,695344 1,829771 1,818179 1,721158
2024 1,724177 1,690065 1,869913 1,848363 1,748841 1,763964 1,711427 1,709848 1,844899 1,833229 1,735386

2025 1,738740 1,702590 1,883820 1,862130 1,761850 1,777030 1,724120 1,723260 1,858630 1,846890 1,748300
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Pkw-Verkehrsleistung pro Tag auf LandesstraRen L im Untersuchungsgebiet in Mio. Pkw*km
P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0O+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S340st  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 1,682328 1,682328 1,682328 1,682328 1,682328 1,682328 1,682328 1,679540 1,682328 1,682328 1,682328

2011 1,715915 1,715915 1,715915 1,715915 1,715915 1,715915 1,715915 1,714259 1,715915 1,715915 1,715915
2012 1,748927 1,748927 1,748927 1,748927 1,748927 1,748927 1,748927 1,748278 1,748927 1,748927 1,748927
2013 1,781303 1,781303 1,781303 1,781303 1,781303 1,781303 1,781303 1,781526 1,781303 1,781303 1,781303
2014 1,812985 1,598572 1,613780 1,614047 1,816931 1,521094 1,567027 1,813933 1,592035 1,590757 1,789289
2015 1,843913 1,627711 1,643195 1,643468 1,850050 1,548820 1,595590 1,845429 1,621055 1,619753 1,821904
2016 1,874030 1,655819 1,671571 1,671848 1,881997 1,575566 1,623143 1,875945 1,649047 1,647724 1,853365
2017 1,903278 1,682823 1,698832 1,699113 1,912690 1,601261 1,649615 1,905415 1,675941 1,674596 1,883591
2018 1,931600 1,708653 1,724907 1,725193 1,942048 1,625839 1,674935 1,933771 1,701665 1,700299 1,912502
2019 1,958940 1,733239 1,749728 1,750018 1,969993 1,649234 1,699036 1,960950 1,726151 1,724766 1,940022
2020 1,985244 1,756517 1,773226 1,773520 1,996450 1,671383 1,721854 1,986889 1,749333 1,747929 1,966076
2021 2,010460 1,778421 1,795339 1,795637 2,021346 1,692226 1,743326 2,011527 1,771148 1,769726 1,990594
2022 2,034536 1,798892 1,816004 1,816306 2,044613 1,711704 1,763393 2,034808 1,791535 1,790097 2,013507
2023 2,057423 1,817872 1,835165 1,835470 2,066186 1,729765 1,781999 2,056674 1,810438 1,808984 2,034752
2024 2,079073 1,835308 1,852767 1,853075 2,086004 1,746356 1,799090 2,077075 1,827803 1,826335 2,054268

2025 2,099440 1,851150 1,868760 1,869070 2,104010 1,761430 1,814620 2,095960 1,843580 1,842100 2,072000
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Lkw-Verkehrsleistung pro Tag auf LandesstraBen L im Untersuchungsgebiet in Mio. Lkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,090860 0,090860 0,090860 0,090860 0,090860 0,090860 0,090860 0,090915 0,090860 0,090860 0,090860

2011 0,092811 0,092811 0,092811 0,092811 0,092811 0,092811 0,092811 0,092937 0,092811 0,092811 0,092811
2012 0,094732 0,094732 0,094732 0,094732 0,094732 0,094732 0,094732 0,094921 0,094732 0,094732 0,094732
2013 0,096618 0,096618 0,096618 0,096618 0,096618 0,096618 0,096618 0,096863 0,096618 0,096618 0,096618
2014 0,098467 0,088039 0,087227 0,084674 0,098467 0,086057 0,082222 0,098758 0,087227 0,084674 0,098467
2015 0,100274 0,089765 0,088938 0,086334 0,100398 0,087745 0,083835 0,100603 0,088938 0,086334 0,100398
2016 0,102036 0,091433 0,090590 0,087938 0,102263 0,089375 0,085392 0,102392 0,090590 0,087938 0,102263
2017 0,103749 0,093037 0,092179 0,089481 0,104057 0,090943 0,086890 0,104123 0,092179 0,089481 0,104057
2018 0,105410 0,094573 0,093701 0,090958 0,105775 0,092444 0,088325 0,105790 0,093701 0,090958 0,105775
2019 0,107015 0,096037 0,095152 0,092366 0,107413 0,093876 0,089692 0,107389 0,095152 0,092366 0,107413
2020 0,108561 0,097425 0,096527 0,093701 0,108965 0,095232 0,090988 0,108917 0,096527 0,093701 0,108965
2021 0,110044 0,098731 0,097822 0,094958 0,110426 0,096509 0,092209 0,110370 0,097822 0,094958 0,110426
2022 0,111462 0,099954 0,099033 0,096134 0,111794 0,097704 0,093351 0,111745 0,099033 0,096134 0,111794
2023 0,112811 0,101089 0,100157 0,097225 0,113063 0,098813 0,094410 0,113036 0,100157 0,097225 0,113063
2024 0,114088 0,102132 0,101190 0,098228 0,114229 0,099833 0,095384 0,114243 0,101190 0,098228 0,114229

2025 0,115290 0,103080 0,102130 0,099140 0,115290 0,100760 0,096270 0,115360 0,102130 0,099140 0,115290
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Kfz-Verkehrsleistung pro Tag auf Landesstraf3en L im Untersuchungsgebiet in Mio. Kfz*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 1,773188 1,773188 1,773188 1,773188 1,773188 1,773188 1,773188 1,770454 1,773188 1,773188 1,773188

2011 1,808726 1,808726 1,808726 1,808726 1,808726 1,808726 1,808726 1,807195 1,808726 1,808726 1,808726
2012 1,843659 1,843659 1,843659 1,843659 1,843659 1,843659 1,843659 1,843198 1,843659 1,843659 1,843659
2013 1,877921 1,877921 1,877921 1,877921 1,877921 1,877921 1,877921 1,878389 1,877921 1,877921 1,877921
2014 1,911452 1,686611 1,701007 1,698721 1,915398 1,607151 1,649249 1,912691 1,679263 1,675431 1,887756
2015 1,944187 1,717476 1,732133 1,729802 1,950448 1,636565 1,679425 1,946032 1,709992 1,706087 1,922302
2016 1,976066 1,747251 1,762161 1,759786 1,984260 1,664941 1,708535 1,978338 1,739637 1,735662 1,955628
2017 2,007027 1,775860 1,791011 1,788594 2,016747 1,692204 1,736505 2,009537 1,768121 1,764077 1,987648
2018 2,037010 1,803226 1,818609 1,816151 2,047823 1,718284 1,763260 2,039561 1,795367 1,791258 2,018278
2019 2,065955 1,829276 1,844880 1,842384 2,077406 1,743110 1,788728 2,068339 1,821303 1,817132 2,047435
2020 2,093805 1,853941 1,869753 1,867221 2,105415 1,766615 1,812842 2,095806 1,845860 1,841630 2,075041
2021 2,120505 1,877152 1,893160 1,890594 2,131773 1,788735 1,835535 2,121898 1,868970 1,864684 2,101020
2022 2,145998 1,898846 1,915037 1,912439 2,156407 1,809409 1,856743 2,146552 1,890568 1,886231 2,125301
2023 2,170233 1,918960 1,935322 1,932694 2,179249 1,828578 1,876409 2,169711 1,910595 1,906209 2,147814
2024 2,193160 1,937439 1,953958 1,951302 2,200233 1,846189 1,894475 2,191318 1,928993 1,924563 2,168497

2025 2,214730 1,954230 1,970890 1,968210 2,219300 1,862190 1,910890 2,211320 1,945710 1,941240 2,187290
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Pkw-Verkehrsleistung pro Tag auf allen StraRen im Untersuchungsgebiet in Mio. Pkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 5,501490 5,501490 5,501490 5,501490 5,501490 5,501490 5,501490 5,439498 5,501490 5,501490 5,501490

2011 5,595009 5,595009 5,595009 5,595009 5,595009 5,595009 5,595009 5,535317 5,595009 5,595009 5,595009
2012 5,686680 5,686680 5,686680 5,686680 5,686680 5,686680 5,686680 5,628945 5,686680 5,686680 5,686680
2013 5,776355 5,776355 5,776355 5,776355 5,776355 5,776355 5,776355 5,720210 5,776355 5,776355 5,776355
2014 5,863890 5,736285 5,717401 5,712280 5,841832 5,722476 5,739011 5,808941 5,673921 5,669391 5,799993
2015 5,949140 5,825560 5,805701 5,800491 5,932645 5,811270 5,828286 5,894969 5,761501 5,756891 5,890092
2016 6,031965 5,911466 5,890662 5,885366 6,020034 5,896710 5,914193 5,978130 5,845769 5,841081 5,976793
2017 6,112224 5,993809 5,972092 5,966714 6,103799 5,978602 5,996534 6,058262 5,926533 5,921771 6,059898
2018 6,189780 6,072399 6,049804 6,044347 6,183747 6,056758 6,075123 6,135206 6,003609 5,998777 6,139217
2019 6,264501 6,147053 6,123619 6,118087 6,259693 6,130996 6,149774 6,208810 6,076819 6,071920 6,214563
2020 6,336255 6,217595 6,193363 6,187760 6,331458 6,201143 6,220313 6,278926 6,145991 6,141029 6,285760
2021 6,404917 6,283858 6,258871 6,253202 6,398869 6,267031 6,286573 6,345410 6,210962 6,205940 6,352638
2022 6,470364 6,345681 6,319987 6,314256 6,461765 6,328504 6,348392 6,408126 6,271576 6,266498 6,415036
2023 6,532480 6,402914 6,376563 6,370774 6,519993 6,385410 6,405622 6,466944 6,327687 6,322557 6,472802
2024 6,591151 6,455417 6,428460 6,422618 6,573409 6,437612 6,458121 6,521741 6,379157 6,373980 6,525794

2025 6,646270 6,503060 6,475550 6,469660 6,621880 6,484980 6,505760 6,572400 6,425860 6,420640 6,573880
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Lkw-Verkehrsleistung pro Tag auf allen StralRen im Untersuchungsgebiet in Mio. Lkw*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,816076 0,816076 0,816076 0,816076 0,816076 0,816076 0,816076 0,815479 0,816076 0,816076 0,816076

2011 0,835974 0,835974 0,835974 0,835974 0,835974 0,835974 0,835974 0,836067 0,835974 0,835974 0,835974
2012 0,855616 0,855616 0,855616 0,855616 0,855616 0,855616 0,855616 0,856332 0,855616 0,855616 0,855616
2013 0,874963 0,874963 0,874963 0,874963 0,874963 0,874963 0,874963 0,876225 0,874963 0,874963 0,874963
2014 0,893972 0,877155 0,882827 0,878807 0,893295 0,883150 0,878956 0,895697 0,882827 0,878807 0,893295
2015 0,912603 0,896775 0,902541 0,898445 0,913188 0,902926 0,898662 0,914698 0,902541 0,898445 0,913188
2016 0,930814 0,915780 0,921635 0,917466 0,932456 0,922081 0,917751 0,933179 0,921635 0,917466 0,932456
2017 0,948564 0,934109 0,940052 0,935812 0,951038 0,940557 0,936162 0,951091 0,940052 0,935812 0,951038
2018 0,965811 0,951707 0,957732 0,953425 0,968876 0,958295 0,953840 0,968388 0,957732 0,953425 0,968876
2019 0,982516 0,968516 0,974620 0,970249 0,985915 0,975239 0,970726 0,985021 0,974620 0,970249 0,985915
2020 0,998639 0,984483 0,990661 0,986229 1,002097 0,991334 0,986765 1,000945 0,990661 0,986229 1,002097
2021 1,014141 0,999553 1,005802 1,001312 1,017371 1,006526 1,001906 1,016116 1,005802 1,001312 1,017371
2022 1,028984 1,013678 1,019991 1,015448 1,031685 1,020765 1,016097 1,030490 1,019991 1,015448 1,031685
2023 1,043132 1,026808 1,033183 1,028590 1,044991 1,034001 1,029289 1,044026 1,033183 1,028590 1,044991
2024 1,056548 1,038900 1,045329 1,040691 1,057244 1,046191 1,041437 1,056685 1,045329 1,040691 1,057244

2025 1,069200 1,049910 1,056390 1,051710 1,068400 1,057290 1,052500 1,068430 1,056390 1,051710 1,068400
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Kfz-Verkehrsleistung pro Tag auf allen Straf3en im Untersuchungsgebiet in Mio. Kfz*km

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 6,317566 6,317566 6,317566 6,317566 6,317566 6,317566 6,317566 6,254977 6,317566 6,317566 6,317566

2011 6,430983 6,430983 6,430983 6,430983 6,430983 6,430983 6,430983 6,371384 6,430983 6,430983 6,430983
2012 6,542296 6,542296 6,542296 6,542296 6,542296 6,542296 6,542296 6,485277 6,542296 6,542296 6,542296
2013 6,651318 6,651318 6,651318 6,651318 6,651318 6,651318 6,651318 6,596435 6,651318 6,651318 6,651318
2014 6,757862 6,613441 6,600227 6,591087 6,735127 6,605627 6,617967 6,704638 6,556748 6,548198 6,693288
2015 6,861744 6,722335 6,708241 6,698936 6,845834 6,714196 6,726949 6,809667 6,664042 6,655336 6,803281
2016 6,962779 6,827246 6,812297 6,802832 6,952489 6,818791 6,831943 6,911309 6,767404 6,758547 6,909249
2017 7,060788 6,927918 6,912143 6,902526 7,054837 6,919159 6,932697 7,009353 6,866584 6,857583 7,010936
2018 7,155591 7,024106 7,007536 6,997772 7,152624 7,015053 7,028962 7,103594 6,961341 6,952202 7,108093
2019 7,247017 7,115569 7,098239 7,088336 7,245608 7,106236 7,120500 7,193831 7,051439 7,042169 7,200478
2020 7,334894 7,202078 7,184024 7,173989 7,333555 7,192477 7,207079 7,279871 7,136652 7,127257 7,287857
2021 7,419058 7,283411 7,264673 7,254514 7,416240 7,273557 7,288479 7,361526 7,216764 7,207252 7,370009
2022 7,499348 7,359359 7,339979 7,329704 7,493451 7,349268 7,364489 7,438616 7,291568 7,281947 7,446721
2023 7,575611 7,429723 7,409745 7,399363 7,564984 7,419411 7,434911 7,510971 7,360869 7,351147 7,517793
2024 7,647699 7,494317 7,473789 7,463309 7,630652 7,483803 7,499559 7,578426 7,424487 7,414671 7,583037

2025 7,715470 7,552970 7,531940 7,521370 7,690280 7,542270 7,558260 7,640830 7,482250 7,472350 7,642280

S 34, SP-V Seite 333



A| Sl F| a ‘ N ‘ A‘ G S 34 Traisental SchnellstraRe
l Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht

Reisezeiten

S 34, SP-V Seite 334



ASIFiNAIG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr
Umweltbericht

Fahrzeit in Personen * Stunden pro Tag
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Fahrzeit in Personen * Stunden pro Tag

Fahrzeiten der in Lkw fahrenden Personen auf allen Strafl3en im Untersuchungsgebiet
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Fahrzeiten der in Pkw und Lkw fahrenden Personen auf allen Straf3en im Untersuchungsgebiet
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Fahrzeit in Personen * Stunden pro Tag

Fahrzeiten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fahrenden Personen im Untersuchungsgebiet
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Fahrzeit in Personen * Stunden pro Tag
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Fahrzeiten pro Tag der in Pkw fahrenden Personen auf allen Straf3en im Untersuchungsgebiet in Mio. Personen*Stunden

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb, + OV Betrieb  + OV Betrieb  + OV-Betrieb

2010 0,142616 0,142616 0,142616 0,142616 0,142616 0,142616 0,142616 0,137684 0,142616 0,142616 0,142616

2011 0,146764 0,146764 0,146764 0,146764 0,146764 0,146764 0,146764 0,141831 0,146764 0,146764 0,146764
2012 0,150878 0,150878 0,150878 0,150878 0,150878 0,150878 0,150878 0,145932 0,150878 0,150878 0,150878
2013 0,154947 0,154947 0,154947 0,154947 0,154947 0,154947 0,154947 0,149975 0,154947 0,154947 0,154947
2014 0,158962 0,142191 0,144742 0,144973 0,156968 0,141019 0,142008 0,153950 0,141635 0,141870 0,153283
2015 0,162913 0,145967 0,148586 0,148823 0,161137 0,144765 0,145779 0,157845 0,145397 0,145637 0,157354
2016 0,166790 0,149640 0,152324 0,152567 0,165191 0,148407 0,149447 0,161648 0,149055 0,149301 0,161313
2017 0,170582 0,153195 0,155943 0,156192 0,169116 0,151933 0,152998 0,165347 0,152596 0,152849 0,165146
2018 0,174280 0,156621 0,159430 0,159685 0,172898 0,155331 0,156419 0,168932 0,156009 0,156267 0,168839
2019 0,177874 0,159905 0,162773 0,163033 0,176523 0,158587 0,159698 0,172391 0,159279 0,159543 0,172379
2020 0,181353 0,163033 0,165958 0,166223 0,179977 0,161690 0,162823 0,175714 0,162396 0,162665 0,175752
2021 0,184709 0,165995 0,168973 0,169243 0,183246 0,164627 0,165781 0,178888 0,165346 0,165620 0,178945
2022 0,187931 0,168779 0,171806 0,172081 0,186319 0,167388 0,168561 0,181904 0,168119 0,168397 0,181945
2023 0,191011 0,171373 0,174447 0,174726 0,189183 0,169961 0,171152 0,184752 0,170703 0,170986 0,184742
2024 0,193938 0,173768 0,176885 0,177167 0,191827 0,172336 0,173544 0,187422 0,173088 0,173375 0,187323

2025 0,196706 0,175953 0,179109 0,179395 0,194239 0,174503 0,175726 0,189904 0,175265 0,175555 0,189679
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Fahrzeiten pro Tag der in Lkw fahrenden Personen auf allen Stral3en im Untersuchungsgebiet in Mio. Personen*Stunden

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,014582 0,014582 0,014582 0,014582 0,014582 0,014582 0,014582 0,014321 0,014582 0,014582 0,014582

2011 0,015126 0,015126 0,015126 0,015126 0,015126 0,015126 0,015126 0,014874 0,015126 0,015126 0,015126
2012 0,015670 0,015670 0,015670 0,015670 0,015670 0,015670 0,015670 0,015426 0,015670 0,015670 0,015670
2013 0,016212 0,016212 0,016212 0,016212 0,016212 0,016212 0,016212 0,015974 0,016212 0,016212 0,016212
2014 0,016750 0,015004 0,015605 0,015529 0,016536 0,015249 0,015032 0,016517 0,015513 0,015431 0,016418
2015 0,017284 0,015515 0,016136 0,016058 0,017099 0,015768 0,015544 0,017052 0,016041 0,015956 0,016977
2016 0,017811 0,016016 0,016657 0,016576 0,017650 0,016276 0,016046 0,017579 0,016559 0,016471 0,017525
2017 0,018331 0,016504 0,017164 0,017081 0,018188 0,016772 0,016535 0,018095 0,017063 0,016973 0,018059
2018 0,018840 0,016977 0,017657 0,017570 0,018710 0,017253 0,017009 0,018598 0,017552 0,017459 0,018577
2019 0,019338 0,017433 0,018131 0,018043 0,019213 0,017717 0,017466 0,019086 0,018024 0,017929 0,019076
2020 0,019823 0,017870 0,018586 0,018495 0,019695 0,018162 0,017904 0,019558 0,018476 0,018378 0,019555
2021 0,020294 0,018287 0,019019 0,018926 0,020153 0,018585 0,018321 0,020011 0,018907 0,018807 0,020010
2022 0,020748 0,018680 0,019428 0,019333 0,020587 0,018984 0,018715 0,020444 0,019313 0,019211 0,020441
2023 0,021184 0,019048 0,019811 0,019714 0,020992 0,019358 0,019084 0,020854 0,019694 0,019590 0,020844
2024 0,021600 0,019389 0,020166 0,020067 0,021368 0,019705 0,019426 0,021240 0,020047 0,019941 0,021217

2025 0,021995 0,019702 0,020491 0,020391 0,021713 0,020023 0,019739 0,021601 0,020370 0,020262 0,021559
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Fahrzeiten pro Tag der in Pkw und Lkw fahrenden Personen auf allen Straf3en im Untersuchungsgebiet in Mio. Personen*Stunden

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,157198 0,157198 0,157198 0,157198 0,157198 0,157198 0,157198 0,152005 0,157198 0,157198 0,157198

2011 0,161890 0,161890 0,161890 0,161890 0,161890 0,161890 0,161890 0,156705 0,161890 0,161890 0,161890
2012 0,166548 0,166548 0,166548 0,166548 0,166548 0,166548 0,166548 0,161358 0,166548 0,166548 0,166548
2013 0,171159 0,171159 0,171159 0,171159 0,171159 0,171159 0,171159 0,165949 0,171159 0,171159 0,171159
2014 0,175712 0,157195 0,160347 0,160502 0,173504 0,156268 0,157040 0,170467 0,157148 0,157300 0,169702
2015 0,180197 0,161482 0,164722 0,164880 0,178236 0,160532 0,161323 0,174897 0,161438 0,161593 0,174332
2016 0,184601 0,165655 0,168981 0,169143 0,182841 0,164683 0,165492 0,179227 0,165613 0,165772 0,178838
2017 0,188913 0,169699 0,173108 0,173273 0,187304 0,168705 0,169532 0,183442 0,169659 0,169821 0,183205
2018 0,193120 0,173598 0,177087 0,177255 0,191608 0,172584 0,173428 0,187530 0,173561 0,173726 0,187416
2019 0,197212 0,177338 0,180904 0,181075 0,195735 0,176304 0,177164 0,191478 0,177304 0,177472 0,191455
2020 0,201177 0,180904 0,184544 0,184718 0,199671 0,179851 0,180727 0,195272 0,180872 0,181043 0,195306
2021 0,205002 0,184282 0,187992 0,188169 0,203400 0,183212 0,184102 0,198899 0,184253 0,184426 0,198955
2022 0,208679 0,187459 0,191234 0,191414 0,206906 0,186372 0,187276 0,202348 0,187432 0,187608 0,202386
2023 0,212194 0,190421 0,194258 0,194440 0,210176 0,189320 0,190236 0,205606 0,190397 0,190575 0,205586
2024 0,215538 0,193157 0,197051 0,197235 0,213195 0,192041 0,192970 0,208662 0,193135 0,193315 0,208540

2025 0,218701 0,195655 0,199600 0,199786 0,215952 0,194526 0,195465 0,211505 0,195635 0,195817 0,211238
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Fahrzeiten pro Tag der mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fahrenden Personen im Untersuchungsgebiet in Mio. Personen*Stunden

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,041006 0,041006 0,041006 0,041006 0,041006 0,041006 0,041006 0,052467 0,043711 0,044010 0,044463

2011 0,041449 0,041449 0,041449 0,041449 0,041449 0,041449 0,041449 0,053055 0,044035 0,044336 0,044792
2012 0,041881 0,041881 0,041881 0,041881 0,041881 0,041881 0,041881 0,053625 0,044348 0,044651 0,045110
2013 0,042301 0,042301 0,042301 0,042301 0,042301 0,042301 0,042301 0,054177 0,044650 0,044955 0,045417
2014 0,042708 0,042133 0,041836 0,041971 0,044815 0,040253 0,040258 0,054711 0,044940 0,045248 0,045713
2015 0,043103 0,042549 0,042249 0,042385 0,045257 0,040651 0,040655 0,055226 0,045220 0,045529 0,045997
2016 0,043484 0,042947 0,042644 0,042781 0,045680 0,041031 0,041035 0,055720 0,045488 0,045799 0,046270
2017 0,043852 0,043326 0,043021 0,043159 0,046084 0,041393 0,041398 0,056194 0,045743 0,046057 0,046530
2018 0,044205 0,043687 0,043378 0,043518 0,046467 0,041737 0,041742 0,056647 0,045987 0,046302 0,046778
2019 0,044544 0,044027 0,043716 0,043857 0,046829 0,042063 0,042067 0,057078 0,046219 0,046535 0,047013
2020 0,044868 0,044347 0,044034 0,044176 0,047170 0,042368 0,042373 0,057487 0,046438 0,046755 0,047236
2021 0,045177 0,044647 0,044332 0,044475 0,047488 0,042655 0,042660 0,057873 0,046644 0,046963 0,047446
2022 0,045470 0,044925 0,044608 0,044752 0,047784 0,042921 0,042926 0,058236 0,046837 0,047158 0,047642
2023 0,045747 0,045182 0,044863 0,045008 0,048057 0,043166 0,043171 0,058575 0,047017 0,047339 0,047826
2024 0,046008 0,045417 0,045096 0,045241 0,048307 0,043390 0,043395 0,058890 0,047184 0,047507 0,047996

2025 0,046252 0,045629 0,045307 0,045453 0,048533 0,043593 0,043598 0,059180 0,047338 0,047662 0,048152
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Fahrzeiten pro Tag der mit MIV und OV Verkehrsmitteln fahrenden Personen im Untersuchungsgebiet in Mio. Personen*Stunden

P5.1 P5.2
rechtliche P1.1 P1.2 P3 Umfahrungen Umfahrungen P5.3
Nullvariante. Umfahrungen, Umfahrungen P1.3 P2.1 P22 Ausbau West Ost  Ausbau B20
Jahr Planfall 0 P0+S34 West Ost  Ausbau B20 S34 West S34 Ost  OV-Betrieb| + OV Betrieb  + OV Betrieb, + OV-Betrieb

2010 0,198204 0,198204 0,198204 0,198204 0,198204 0,198204 0,198204 0,204473 0,200909 0,201208 0,201661

2011 0,203339 0,203339 0,203339 0,203339 0,203339 0,203339 0,203339 0,209760 0,205925 0,206226 0,206682
2012 0,208429 0,208429 0,208429 0,208429 0,208429 0,208429 0,208429 0,214983 0,210895 0,211199 0,211658
2013 0,213460 0,213460 0,213460 0,213460 0,213460 0,213460 0,213460 0,220126 0,215808 0,216114 0,216576
2014 0,218421 0,199328 0,202182 0,202472 0,218319 0,196521 0,197298 0,225178 0,202088 0,202548 0,215415
2015 0,223300 0,204032 0,206971 0,207265 0,223493 0,201183 0,201978 0,230123 0,206658 0,207123 0,220329
2016 0,228085 0,208602 0,211625 0,211924 0,228522 0,205714 0,206528 0,234947 0,211101 0,211571 0,225108
2017 0,232765 0,213025 0,216128 0,216432 0,233388 0,210098 0,210930 0,239636 0,215403 0,215878 0,229735
2018 0,237325 0,217285 0,220465 0,220774 0,238075 0,214321 0,215170 0,244178 0,219548 0,220028 0,234194
2019 0,241756 0,221365 0,224620 0,224933 0,242564 0,218367 0,219232 0,248556 0,223522 0,224007 0,238468
2020 0,246045 0,225251 0,228578 0,228894 0,246841 0,222220 0,223100 0,252759 0,227310 0,227798 0,242542
2021 0,250179 0,228929 0,232324 0,232643 0,250888 0,225867 0,226762 0,256772 0,230897 0,231389 0,246401
2022 0,254149 0,232384 0,235842 0,236166 0,254690 0,229293 0,230202 0,260584 0,234269 0,234766 0,250028
2023 0,257941 0,235603 0,239121 0,239448 0,258233 0,232485 0,233407 0,264181 0,237415 0,237914 0,253411
2024 0,261546 0,238574 0,242147 0,242476 0,261502 0,235431 0,236365 0,267552 0,240320 0,240823 0,256536

2025 0,264953 0,241284 0,244907 0,245239 0,264485 0,238119 0,239063 0,270685 0,242973 0,243479 0,259390
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Unfallrate - Unfélle mit Personenschaden je 1 Mio. Kfz-km
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Entwicklung der durchschnittlichen Unfallraten nach Stral3entypen
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Entwicklung der Unfallkosten auf Autobahnen und Schnellstral3en im Untersuchungsgebiet
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Entwicklung der Unfallkosten auf den Landesstral3en B in Ortsgebieten im Untersuchungsgebiet
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Entwicklung der Unfallkosten auf den Landesstral3en B im Freiland im Untersuchungsgebiet
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Entwicklung der Unfallkosten auf den Landesstraf3en L in Ortsgebieten im Untersuchungsgebiet
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Unfallkosten pro Jahr in €
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Entwicklung der Unfallkosten auf den Landesstral3en L im Freiland im Untersuchungsgebiet
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Fahrtweitenverteilungen PKW und LKW
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Kummulierte Haufigkeiten [%]

100%

70% 1

505 +

4056 +

30% T+

20% +

10% 4

S 34 Traisental SchnellstraRe

Abschnitt Knoten St. Polten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Bestand 2005
B 20 siidlich ASt A 1 T 2%0

T+ 150

Anzahl Kfz/24h

+ 100

— Summenlinie %

== aréalConsult

£ F

et R R Rk % § 926 GS 8RR FE88 86588 78 MABEsE9BGEEEEREEE 8085 EH2eEE NARBREYSE

rrrrrrrrrrrrrrrrrr

Seite 354



AISFIiNAIG

S 34 Traisental Schnellstrale
Strategische Priifung — Verkehr

Umweltbericht
1003 3000
o0% S 34 Traisental Schnellstralle
Abschnitt Knoten St. Polten - Wilhelmsburg Nord
Pkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 0 2025
(Null-Alternative) T 2500
80% 1 B 20 siidlich ASt A 1
TO% -
L 2000
S =
2 S
<
= 2
'E: + 1500 =
g 0
£
2z
E
£ 4 1000
=
= o Phow
= Summenlinie %
L 500
. . Thelinchnibarges mbH. C
= arealConsult
IRTRRTERTRIRNTER IR NIRRT NRTEN TR NI T] u

Fs 930E:8erFEss285; 8B ERaRE s 88

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrr £

S 34, SP-V

Seite 355



AISFIiNAG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% - 300
o0% S 34 Traisental Schnellstralle
Abschnitt Knoten St. Polten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 0 2025
(Null-Alternative) T %0
80% 1 B 20 siidlich ASt A 1
70% 4
L 200
S =
£ [
£ g
= 50% - 1150 =
g g
2 <
Q
E 403
=
£ 1 100
-
= Lkw
20% = Summenlinia %
L 50
10% -+
. . Thelinchnibarges mbH. C
== arealConsult
0% -+ FHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH e O
1 2k ] BE = Es £ 28

FHEERERERE

i}
37

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

S 34, SP-V

Seite 356



AISFIiNAIG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
3000
S 34 Traisental SchnellstraBe
Abschnitt Knoten St. Pélten - Wilhelmsburg Nord
Pkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.1 2025
(Alternative Schnellstraie) T 2500
B 20 sudlich ASt A 1
L 2000
= £
= S
&
= 2
'E: + 1500 =
g ]
£
2z
E
£ + 1000
=
X o Pl
— Summenlinie %
- 500
. . Theftschniior gasmb H. C
== arealConsult
[RTRET] = [RTERIENININNIN IR IR IR NIRRT NIRRT NT] l]

24
s
249

63

F:EE!EEEESE"'EEHEEEEEEEEHEEEEEEEEEﬁgzgﬁﬁagn

S 34, SP-V

Seite 357



Al s | F| i ‘ N ‘Al G S 34 Traisental Schnellstrae
l Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% 300
— S 34 Traisental SchnellstraBBe
Abschnitt Knoten St Polten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.1 2025
(Alternative Schnellstrale) T 250
B0% B 20 sudlich ASt A 1
70% 4
4 200
é- 60% - =
- ]
£ <
= 50% 1150 =
§ g
: E
@
E 40% -
=
£ 1 100
E 30% -
X Lk
20% + — Summenlinie %
1 50
10% 4
. . Thelitnchriicsr ges m b H. C
== arealConsult
0% H PP H SR HE S R 1
Fsg2ag

S 34, SP-V Seite 358



Al S| F| i | N |A| G S 34 Traisental SchnellstralRe

Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% / 3000
— S 34 Traisental SchnellstraBBe
Abschnitt Knoten St Polten - Wilhelmsburg Nord
Pkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.1 2025
(Alternative Schnellstraie) T 2500
80% S 34 sudlich Knoten A 1
70%
L 2000
%- 60% - =
g S
£ <
= 50% 11500 =
§ g
z 5
% 40% -
E
+ 1000
E 30%
= w— Pkw
— Summenlinie %
- 500
. . IhflischnicargesmbH.
== aréalConsult
-0

PR 52 82528 R REEE YIS EEEEEEEEE 8RB ERERERES YR

———————————————————— o

S 34, SP-V Seite 359



Al s | F| i ‘ N ‘Al G S 34 Traisental Schnellstralle

Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% r/”__ 00
0% | S 34 Traisental SchnellstraBe
Abschnitt Knoten St. Pélten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.1 2025
(Alternative Schnellstrafie) T 250
80% + S 34 sudlich Knoten A 1
70% 1
+ 200
%- 60% T =
5 8
2 <z
= 50% 1150 =
= N
s .5
Q
E 40% 1
=
S 1 100
E 30% +
= Lkw
209 4+ — Summenlinie %
+ 50
10% 1
. . INIL:hriI-'thH.IC 1
=s ArealConsult

S 34, SP-V Seite 360



Al S| F| i | N |A| G S 34 Traisental SchnellstralRe

Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% //____ 3000
0% | S 34 Traisental Schnellstralle
Abschnitt Knoten St. Pélten - Wilhelmsburg Nord
Pkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.2 2025
(Alternative Schnellstraie) T 2500
80% + B 20 sudlich ASt A 1
70% -
L 2000
%- 60% - =
5 8
)
= =
,E" 50% 11500 =
: g
s .5
£
2
£
£ + 1000
=
= w— Pkw
— Summenlinie %
- 500
. . zu-lL-hrn-B-nhu.lc l
=x drealConsult
’EEEEEEFEE!EEﬁE!EEEEEEEEEEEEE!EEEEEE?EEE&EEEEHEEEEEE_D

S 34, SP-V Seite 361



AISFIiNAG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% - 300
0% S 34 Traisental Schnellstralle
Abschnitt Knoten St. Pélten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.2 2025
(Alternative Schnellstraie) T 250
80% 1 B 20 sudlich ASt A 1
70% -
L 200
%- 60% - =
= 8
2 <z
S 50% 1150 =
¥ ]
s .5
Q
E 40% -
=
S 1 100
E 30% -
= Lkw
20% - — Summenlinia %
- 50
10% +
. . rulL-hrn-B-mhu.lc l
=x drealConsult
0% M FEPHHEHH L ] )
1 T EERREES Fs228 EFEEREESYIBEEBEEEESBEBEE REREERNEERT R B

S 34, SP-V

Seite 362



AISFIiNAIG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr

————————————————————

Umweltbericht
100% / 3000
005 S 34 Traisental SchnellstraBe
Abschnitt Knoten St. Pidlten - Wilhelmsburg Nord
Pkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.2 2025
(Alternative SchnellstraBe) T 2500
80% S 34 siudlich Knoten A 1
70%
L 2000
%- B0% - I
2 S
‘@
i 2
= 50% - 11500 =
g g
Z 5
% 405 -
%
4 1000
=
= J— Pk
= Summenlinia %
L 500
. . Thrlischnibar g mb H.
== arealConsult
o

B3 ¢38i:83EEs 88 REBREREREREYSE

S 34, SP-V

Seite 363



AISFIiNAG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht
100% I]_ 300
005 S 34 Traisental SchnellstraBBe
Abschnitt Knoten St Polten - Wilhelmsburg Nord
Lkw-Fahrtweitenverteilung im Planfall 2.2 2025
(Alternative Schnellstrale) T 250
80% S 34 sudlich Knoten A 1
70% -
1 200
%- 60% - =
g S
- Z
= 50% 1150 =
= N
: E
Q
E 40% -
=
E L 100
E 30% -
X Lk
20% 4 — Summenlinie %
L 50
10% 1
. . IhflischnicargesmbH.
== aréalConsult

S 34, SP-V

Seite 364



A| Sl F| a ‘ N ‘ A‘ G S 34 Traisental SchnellstraRe
l Strategische Prifung — Verkehr

Umweltbericht

Verkehrsqualitat

S 34, SP-V Seite 365



A S F a N A G S 34 Traisental Schnellstral3e
I Strategische Prufung — Verkehr

Umweltbericht

Lokale Ortsumfahrungen - Querschnitt v.. Betriehsgeschwindigkeit fiir gesamten Beurteilungsabschnitt: 66
Bd. | Abschnitt | kMBsgin | KMiEnds | Bges | Bsstr | Bstd | Bfst2 | BfsEm | Fsir | JOTvdh | K | Lawipg | vaw || Stein | tmy | et | e | & | fe [ s ] w [ Poarn | Bvs | we | v | ve | x| wev | s | v,
A1
NG L.O. 2.001 2460 4,25 0,50 3,75 0,00 0,00 1 17.258 0,09 16,37%| 100 f | 4,00% 458| 2.750 | 2.750 | 1,00 1,00 4 0,67 0,67 1.844 100 g1 50 0,6 1.553 0,84 63
NG L.O. 2460 3.084| 425 0,50 3,75 0,00 0,00 1 17.258 0,09 16,37%| 100 5| 3.00% 624| 2.750 | 2.750 | 1,00 1,00 4 0,67 0,67 1.844 100 g5 50 0.6 1.553 0,84 66
NG L.O. 3.084 3.616) 425 0,50 3,75 0,00 0,00 1 17.258 0,08 16,37%| 100 f| 3.00% 532| 2.750 | 2.750 | 1.00| 1,00 4 0,67 0,67 1.844 100 95 50 0.6 1.553 0,84 66
NG L.O. 3.618 3.761 4,25 0,50 3,78 0,00 0,00 1 17.258 0,09 16,37%| 100 s | 2,00% 14| 2.750 | 2.750 | 1,00] 1,00 3 0,78 0,78 2.072 100 97 50 0,5 1.853 0,75 73
B 39 Véltendorf
'Berechnungen laut RVS 03.01.11 "Uberpriifung der Anlageverhaltnisse von Stralten (UAS)"
Grundieistungsfahigkeitan der Fahrstreifen (Tab.5) gegeniiber UAS um 10% erhdht
S 34 Traisental Schnellstrafie - Richtungsfahrbahn Siid v Betriebsgeschwindigkeit fiir gesamten Beurteilungsabschnitt: 85
Bd. | Abschnitt | kMBsgin | KMiEnde | Bges | Bsstr | Bfstd | Bfst2 | BfwBm | Fsir | JOTviadh | K | Lkwipd | vawl || Seig | wtmd | et | e |t | fee | Su | k| Prodid | BYS | Ve | Yo | Ve | x | vev | a | v,
A1
NG 534 2.001 2460 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.382 0,08 10,27%| 100 f| 2,50% 458| 2200 | 4400 | 1.00| 1,00 5 0,71 0,71 3.119 100 36 55 0.5 1.854 0,53 82
NG 534 2460 3084 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.382 0,09 10,27%| 100 s | 1.50% 624| 2200 | 4400 | 1,00 1,00 4 0,78 0.76 3.364 100 35 55 0.5 1.854 0,49 86
NG S 34 3.084 3.616] 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.382 0,08 10,27%| 100 | 1,35% 532| 2.200 | 4.400 | 1,00] 1,00 3 0,83 0,83 3.650 100 93 55 0,5 1.654 0,45 87
NG S 34 3.616 3767 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.382 0,09 10,27%| 100 5| 0,75% 145 2.200 | 4400 | 1,00| 1,00 2 0,31 0,81 3.880 100 100 55 0,5 1.654 0,41 89
B 38 Véltendorf
S 34 Traisental Schnellstrafie - Richtungsfahrbahn Nord V.. Betriehsgeschwindigkeit fiir gesamten Beurteilungsabschnitt: 46
Bal. | abschnitt | kMmBagin | KMiEnde | Bges | Bsstr | Bt | Bferz | BrwBm | Fstr | JOTvidh | Kk | Lkwipg | vawl || swig | lstm | Lot | Lo | fe | fsk | S |t | Prody |  BYVE | Ve | Vo | Vem | x | wev | a | vy
A1
NG 534 2.001 2460 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.194 0,09 10,28%| 100 8| 2,50% 458| 2.200 | 4400 | 1,00 1,00 5 0,71 0,71 3.117 100 96 55 0,5 1.638 0,53 82
NG 534 2.460 3.084| 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18.194 0,09 10,28%| 100 f| 1,50% 624| 2.200 | 4.400 | 1,00 1,00 4 0,78 0,76 3.362 100 98 55 0,5 1.638 0,49 86
NG 5 34 3.084 3.616] 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18,104 0,09 10,23%| 100 s | 1,35% 532| 2.200 | 4400 | 1,00 1,00 3 0,83 0,83 3.649 100 9% 55 0,5 1.638 0,45 87
NG 5 34 3.618 3761 11,00 3,50 3,75 3,75 0,00 2 18,134 0,09 10,23%| 100 f| 0,75% 145| 2.200 | 4.400 | ,00] 1,00 2 0,81 0,81 3.989 100 100 55 0,5 1.638 0,41 89
B 389 Viltendorf

Berechnungen laut RvS 03.01.11 "Uberpriifung der Anlageverhaltnisse von Straken (UAS)"
Grundleistungsfihigkeiten der Fahrstreifen (Tab 7) gegeniiber UAS um 10% erhiht
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AISIFIiINAIG Stratogische Prafung — Verkehr

Umweltbericht

14.2.2 SENSITIVITATSANALYSE

Null-Alternative
Planfall 0 + S34

1700 T T T T T T T T T T
1600 | Mittelwert = -365,716 - Standardabweichung = 73,475
Minimum =-513,015 - Maximum =-218,417 b

1500
1400
1300
1200
1100
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0
-520 -500 -480 -460 -440 -420 -400 -380 -360 -340 -320 -300 -280 -260 -240 -220
-510 -490 -470 -450 -430 -410 -390 -370 -350 -330 -310 -290 -270 -250 -230 -210

PO+S34_Diff

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Null-Alternative

Planfall 0 + S34

2600 [

Mittelwert = -5,247 - Standardabweichung = 1,157
2400 | Minimum = -8,447 - Maximum = -3,114

2200 r 4

2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

P0O+S34_Quot

200

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

-84 80 -76 -72 68 64 60 56 52 -48 44 -40 -36 -32

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums
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S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr
Umweltbericht

Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.1

2400

Mittelwert = -317,840 - Standardabweichung
Minimum =-423,288 - Maximum =-212,392

= 52,434
2200

2000 r

1800

1600

1400

1200

1000

800

600

400

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

200

P1.1_Diff

0
-440
-430

-420

-400 -380 -360 -340 -320
-410 -390 -370 -350 -330 -310

-300

-290

-280

-260
-270

-240  -220  -200
-250  -230  -210

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.1

3400 T T T T T T T T T T T T T T

3200 + Mittelwert=-11,110 - Standardabweichung = 2,319
3000 L Minimum =-17,830 - Maximum = -6,630

2800
2600
2400
2200
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400 r
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

| P1.1_Quot

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

-18,0
-17,5

-17,0

-16,5

-16,0

-15,5

-15,0

-14,5

-14,0

-13,5

-13,0

-12,5

-12,0

-11,5

-11,0

-10,5

-10,0

-9,5

-9,0
-8,5

~
[=)
\
o
[=)

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums
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Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.2

2600

Mittelwert = -316,625
Minimum = -423,832

Standardabweichung
Maximum =-209,418

- =51,570
2400 r

2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000

800

600

400

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

200

P1.2_Diff

0
440 -420
430 -410

-400

-380 -360 -340 -320

-390 -370  -350 -330 -310

-300

-280 -260 -240 -220 -200
-290 -270  -250 -230 -210

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.2

4000 T T T T T T T T T T T T T

3750 | Mittelwert =-9,585 - Standardabweichung = 1,978
3500 Minimum = -15,365 Maximum = -5,732

3250
3000
2750
2500
2250
2000
1750
1500
1250
1000

750

500

250

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

P1.2_ Quot

O 1 1 1 1 1 1 1 1 1 il 1 1 1
-16,0 -15,0 -14,0 -13,0 -12,0 -11,0 -10,0
-15,5 -14,5 -13,5 -12,5 -11,5 -10,5

-9,0
-8,5

o
[=)

-9,5 -7,5

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums
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Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.3

3200

Mittelwert = 5,885

3000 1 Minimum = -5.241 -

2800
2600
2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

-6 -5

-4

3 -2 -1 0 1

- Standardabweichung = 4,558
Maximum = 17,011

2 3 4 5 6

7

P1.3_Diff

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , Lokale Umfahrungen“

Planfall 1.3

4500

Mittelwert =
Minimum =-1,278 -

4250
4000
3750
3500
3250
3000
2750
2500
2250
2000
1750
1500
1250
1000

750

-0,750 - Standardabweichung
Maximum = -0,398

=0

17

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

500

250

P1.3_Quot

0
-1,30

-1,25

-1,20

-1,10
-1,15

-1,05

-1,00

-0,95

-0,90

-0,85

-0,80

-0,75

-0,70

-0,65

-0,60

-0,55

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums

-0,50

-0,45

-0,40

S 34, SP-V

Seite 370



AISIFIiINAIG

S 34 Traisental SchnellstralRe
Strategische Prifung — Verkehr
Umweltbericht

Alternative , SchnellstraRe“

Planfall 2.1

1600

Mittelwert = -393,948 - Sta
Minimum = -543,058 -

1500 L ndardabweichung = 75,915

1400
1300
1200
1100
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100
0

Maximum = -244,836

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

-550 -530 -510 -490 -470 -450 -430
-540 -520 -500 -480 -460 -440

-410 -390 -370 -350 -330

P2.1_Diff

-310 -290 -270 -250

-420 -400 -380 -360 -340 -320 -300 -280 -260 -240

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , SchnellstraRe“

Planfall 2.1

2800 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

2600 - Mittelwert = -6,445 - Standardabweichung = 1,421
Minimum =-10,383 - Maximum =-3,820
2400

2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

L P2.1_Quot

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

-10,50 -10,00 -9,50 -9,00 -850 -8,00 -7,50 -7,00 -6,50 -6,00 -5,50
-10,25 9,75 -9,25 -8,75 -825 -7,75 -725 -6,75 -6,25 -575

-5,25

-5,00 -450 -4,00 -3,50
-4,75 -4,25 -3,75

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums
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Alternative , SchnellstraRe“

Planfall 2.2

1600 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1500 - Mittelwert = -383,095 | - Standardabweichung = 78,54

Minimum = -536,079 -

Maximum = -230,113
1400

1300
1200
1100
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100 r

0

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

-540 -520 -500 -480 -460 -440
-530 -510 -490 -470 -450

-420

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , SchnellstraRe“

Planfall 2.2

3200

P2.2_Diff

-400 -380 -360 -340 -320 -300 -280 -260 -240 -220
-430 -410 -390 -370 -350 -330 -310 -290 -270 -250 -230

Mittelwert = -5,449 - Standardabweichung =
Minimum =-8,782 - Maximum = -3,227

3000 L L2£2
2800 r
2600 r
2400 r
2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

P2.2. Quot

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

-900 -850 -800 -750 -700 -650 -6,00 -550 -500 -4,50
-875 -825 -775 -725 -6,75 -625 -575 -525 -475 -425

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums

-4,00

-3,50
-3,75

-3,00
-3,25
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Umweltbericht

Alternative , OV betrieblich®
Planfall 3

3400
3200
3000 r
2800 r
2600 r
2400 r
2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800

600

400

200

0

Mittelwert =117,634 - Standardabweichung = 18,043
Minimum = 77,234 - Maximum = 158,031

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

P3_Diff

70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Alternative , OV betrieblich®
Planfall 3

3200
3000
2800 |
2600
2400 |
2200
2000 F
1800 t 1
1600 |
1400 | ]
1200 |
1000 t

800 |

600
400 | éi

200 | @

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

250 300 350 400 450 500 550 600 650 7,00 750 800 850 9,00
275 325 375 425 475 525 575 625 675 725 7,75 825 875

| Mittelwert = 5,242 - Standardabweichung = 1,269

Minimum = 2,749 - Maximum = 8,982

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums
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Umweltbericht

Kombinations-Alternativen

Planfall 5.1

2400 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

Mittelwert = -265,911 - Standardabweichung = 51,567
Minimum =-369,210 - Maximum =-162,616

2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600

400

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

200

0
-380 -360 -340
-370 -350

-320 -300 -280 -260 -240 -220
-330 -310 -290 -270 -250 -230 -210

-200

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Kombinations-Alternativen

Planfall 5.1

2800 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

-190

-180

P5.1_Diff

-160
-150

2600 - Mittelwert = -6,288 - Standardabweichung = 1,391
Minimum =-10,179 - Maximum = -3,695
2400

2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

P5.1_Quot

0
-10,50 -10,00 -9,50 -9,00 -850 -8,00 -7,50 -7,00 -6,50 -6,00 -550 -5,00
-10,25 9,75 -9,25 -8,75 -825 -7,75 -7,25 -6,75 -6,25 -5,75 -525 -4,75

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums

-4,50
-4,25

-4,00 -3,50

-3,75

S 34, SP-V
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Kombinations-Alternativen

Planfall 5.2

2400

2200 - Minimum =-366,382 -
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600

400

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

200

0
-370 -350
-360

-330 -310

-340 -320 -300

-290

-270
-280

IMittellweri = -2IGZ,OI89 | St:andalrdablweiclhungi = 5(I),204I,
Maximum = -157,794

-250

-260

-230

-240

-210

-220

P5.2_Diff

-190
-200

-170

-150

-180 -160

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Kombinations-Alternativen

Planfall 5.2

3400

Mittelwert = -5,703
Minimum =-9,219 -

3200 r
3000 r
2800 r
2600 r
2400 r
2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

- Standardabweichung =
Maximum = -3,360

1,240

| P5.2. Quot

0 1 1 I 1 1 1 1 1 1

-9,50

-9,00

-8,50

-8,00

-7,50

-7,00

-6,50

-6,00

-5,50

-5,00

-4,50

-4,00

-9,25

-8,75

-8,25

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums

-7,75

-7,25

-6,75

-6,25

-5,75

-5,25

-4,75

-4,25

-3,75

-3,50

-3,00

-3,25

S 34, SP-V
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Kombinations-Alternativen

Planfall 5.3
3000

Mittelwert = 26,143 -
Minimum = -6,471 -

Standardabweichung = 12,292

2800 - Maximum = 58,757

2600 r
2400 r
2200 r
2000 r
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

5,0
7,5

10,0
12,5

175 225

150 20,0 250 30,0 350 400 450 500 55,0
275 325 375

P5.3_Diff

o)
o
=)

425 475 525 575

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Summenkriteriums

Kombinations-Alternativen

Planfall 5.3

2800

Mittelwert = -0,383

- Standardabweichung = 0,265

2600 F Minimum = -1,191 -

Maximum = 0,232

Anzahl Falle pro Klasse (insgesamt 36288)

2400 r
2200 r
2000 r
1800
1600
1400 4
1200
1000
800
600
400
200

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 |

-1,20 -1,10 -1,00 -0,90 -0,80 -0,70 -0,60 -0,50 -0,40 -0,30 -0,20 -0,10 0,00 0,10 0,20 0,30
-1,15 -1,05 -0,95 -0,85 -0,75 -0,65 -0,55 -0,45 -0,35 -0,25 -0,15 -0,05 0,05 0,15 0,25

P5.3_Quot

Klassengrenzen des Kosten-Nutzen Quotientenkriteriums

S 34, SP-V
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